0  REVUES ETRANGERES

PoOUrvol des adjudants confre I’école de criminologie). En deux mois,
par Gregorio Yagie. (Les prisons devraient avoir un perruquier libre

pour éviter de laisser confier ces fonctions & un détenu, dont les ser-

vices, au préjudice de la discipline, sont utilisés souvent par les gar-
diens.) — Nouvelles. (Conflit du chef d’une prison d'Andalousie avec
Falcalde qui exige que des détenus sortent de prison pour étre
employés 3 des travaux municipaux.)

- 6 juin 1908. — Reéorganisation du Cuerpo et Juste réparation, - pari
le DrJ.-P. de Montalb4n. (L’auteur approuve dans leur ensemble le._
déeret du 3 juin 1908, supr. p. 468). — Toujours I'Ecole! (de crimi-
nologle), par G. Yagiie. — Chronique €trangere . Le régime dlsclph—- '.

naire du Japon (ﬁn) par Franciso Murcia.

12, 18, 24 juin 1908. — Prisons et prisonniers, par F. Cadalso. —.
Notre . collégue propose les classifications suivantes des détenus :

sexagénaires (200 environ, la pluparl; invalides), les récidivisles
(environ 1.000) ou « enfants de la maison », les fortes tétes (matones)

dont la proportion ne dépasse pas d’aprés lul 2 0/0; ce sont eux qui
sont vraiment les perturbateurs de la discipline. Quant a la distinc-
tion entre arbains et ruraux proposée par M. de Tarde, elle néces-

site une organisation pénitentiaire spéciale, et M. Cadalso ne semble
pas croire qu’actuellement on puisse la créer en Espagne; enfin il fau-
drait mettre & part les condamnés politiques et les individus com-
plétement illettrés. — Le nouveau décret et U'école de criminologie. —
Chrontque étrangeére : Le patronage dans Y'Argentine, par F. Murcia.

1-6 juillet 1908. — Visite dinspection. — Il n'y a pas honte. —
La section auxiliaire. — Hommage mérité. — Sur Za reorqamsation.
— La réorganisation du Cuerpo '

ool ey e, Mol -

 Le Gérant : DE SAINT-JULIEN.

IMPRIMERIE CHAIX, RUE BERGERE, 20, PARIS. — 10433~4-09. — (Bacze Lorillem). -
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SEANCE
DE LA

SOCIETE GENERALE DES PRISON

DU 21 AVRIL 1909

Presidence de M. 'avocat général FEviLLOLEY, vice- président.

La séam:e est ouverte & 4 heures.

Le procef-:-verbal de la, dermere séance est lu par M. Paul KAHh et
adopte. |

Excusés : MM. Boulanger, J. Chailley, Chautemps, Demachal, '
A. Démy, Ferdinand-Dreyfus, Etienne Flandin, de Las Cases,
Muteau, Georges Picot, Prudhomme, A. Ribot, Félix Voisin, etc.

M. LE SECRETAIRE GENERAL ADJOINT. — Messieurs, depuis notre der-
niere séance, le Conseil de direction a admis comme nouveaux
membres :

MM. Lwmgi-Vittorio Longo, juge adjomt all trlbunal de (xénes;

Georges Reitlinger, avocat a la Cour d’appel; '
J.-J. Kaspar, avocat 4 la Cour d’appel;
Marcel Oudinot, avocat 4 1a Cour d’appel.
¥ai recu, pour la bibliotheque de la Société, un projet de Code de
procédure pénale fédéral pour la République Argentine, par M. Tho-
mas Joffré. Actuellement, la procédure pénale dans la République

“Argentine est régie par 15 codes différents, variant suivant les pro-

vinces. M. Thomas Jofiré a rédigé un projet de Code fédéral en s’ins-
pirant des codes de 'Europe, notamment Jdes Codes francais, espa-
gnol, italien. 1l exprime le regret que les Codes actuellement en

kueur dans la Repubhque Argentine soient- « aussi attardés et rou-
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tiniers que possible » ; il déclare qu'un grand nombre de ses compa-
triotes sont au courant des questions de droit civil et commercial,
mais que fort peu s'intéressent au droit pénal; on pourrait, dit-1l, les
compter avee les doigts de la main. 1l y aurait un moyen pour €ux
de s'intéresser & ces questions, ce serait de faire partie de la Société
des Prisons : cest ce que je ne manguerai pas de dire & M. Tho-
mas Joffré en lui accusant réception'de son ouvrage et en le remer-
ciant au ncm de la Sociéte.

M. e Presipent. — L'ordre du jour appelle la continuation de la
discussion de I'intéressant rapport de M. le sénateur Chautemps sur
I« transportation.
Nous regretlons vivement V'absence de I'auteur du rapport et de
ses colléaues du Sénat. Le Parlement est en vacances, et ces messieurs
sont retournés dans leurs départements respeclifs, ou la plupart sont

retenus par la session des conseils généraux. Nous ne pouvons qua-

créer des excuses fondées sur une cause aussi valable.
Avant de donner la parole & M. Bérenger, il y a lieu de vous faire

connailre deux lettres qui ont été recues par M. A. Riviere a occa-

sion de noire derniére séance.

M. Ch. Depixck, directeur de I Union coloniale francaise. (Note lue).
_— En ce qui concerne la proposition Chautemps, je me sens partage
entre deux sentiments : d’une part, en effet, jestime que le bagne
est un mal plutét qu’un bien pour les colonies auxquelles est échu
le triste privilege de recevoir les trausportés; mais, d’autre-part, Je
considére que la suppression de la transportation aurait des incon-
vénients pires encore pour la métropole. |

On peut. il est vrai, sur ce dernier point, m’opposer I'exemple des
autres pavs, qui n'ont pas la ressource de la transportalion pour se

débarrasser de leurs condamnés. Mais ces pays trouvent, dans I'éner-

vie de la répression et dans la force de Jeur discipline morale, sociale
ot administrative, des garantiesquifont malheureusement de plusen
plus défaut au notre. Aveclaffaiblissement sans cesse plus marqueé du
“sentiment des responsabilités chez les détenteurs de I'autorité et le
reldchement croissant des meeurs, la suppression de Ja transportation,
ce~t la métropole livrée d armée du mal; ¢’est, du moins, la consti-
“tytion, & I'état permanent, de son état-major, recruté parmi les libérés.

Et, de méme, je nignore pas que la transportation, mieux Orga-
nisée, pourrait rendre des services dans nos colonies pénales.
Mais il ne faut pas s'exagérer Ja valeur de ces services, La seule colo-
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nie ou la transportation aurait pu et pourrait, par 'exécution de

travaux publics, donner son plein rendement est la Nouvelle-Ualé-
donie, pays de climat relativement tempéré. Mais il est trop tard
anjourd’hui. Si Fon a eu tort ou raison de réserver la Nouvelle-Calé-
donie i la colonisation libre, c’est un point sur lequel on pourrait
discuter. Le fait demeure, en tout cas; il est acquis définitivement
et je ne vois pas la possibilité de le remettre en question.

Restent donc les autrescolonies, pays 4 climat tropical et habités par
une population indigéne nombreuse, ol cette double considération
soppose A une utilisation véritablement productive de la main-
&’ceuvre pénale. Il faudrait, en tous cas, que celle-ci fut mise, sans
limitation ni réserve d’aucune sorte, a la disposition des gouverneurs
et je doute que, dans I'état actuel des esprits et de nos habitudes admi-
nistratives, une proposition de cette nature aif une chance quelconque
d’gtre adoptée. Encore une fois d'ailleurs, méme au cas contraire,
la main-d’ceuvre pénale ne serait pour ces colonies qu'une trésfaible
ressource, et les bénéfices qu’elles en retireraient ne constilueraient
qu'une compensation trés insuffisante aux inconvénients de toute
sorte qui résulteraient pour elles de la présence des transporles et
des libérés, voir méme de 'emploi de cette main-d’euvre.

A tout prendre cependant, et pour conclure, mieux vaub encore
le maintien des transportés et des libévés sur un point déterminé et
dans une région lointaine que leur dissémination a travers la métro-
pole. A peu prés complétement inutiles & la Guyane, ils y sont moixs
nuisibles qu’ils ne le seraient en France. _ o

Ceci dit, je voudrais insister sur un coté de la proposition Ghau-
temps qui, pour n’avoir, absolument parlant, quune importance

secondaire, n’en est pas moins du plus vif intérét pour les colonies;

Cest la partie de cette proposition qui vise la formation et I'envo
aux colonies de sections pénitentiaires mobiles. Sur ce point, aucune
hésitation ne me parait possible et, au point de vae colonial, yes-
time que le systtme suggéré par M. Chautemps est absolument
inacceptable. _ j _ |

L’idée n'est pas nouvelle. Elle a fait I'objet d'un veeu adopté par le
Congrés colonial international de 900 (Revue, 1900, p. 1156) et d'un
vceu analogue émis, en 1901, par la Sociélé générale des prisons. ]I

v a mieux : des textes légaux, a savoir le décrel du 15 septem-

bre 1891 et celui du 13 décembre 189%, concernant l'emplol aux
colonies de la main-d’c;uvre des condamnés aux travaux forcés,
prévoient la formation de sections mobiles susceptibles d’étre
envoyées temporairement dans les colonies non pénales. M. Chau-



64k SEANCE DU 21 AVRIL 1909

temps aurait donc pu, 4 la rigueur, se dispenser d’en faire mention

dans sa “proposition de loi; sl en a fait I'objet d'une disposition |

spéciale daps celte proposition, ¢’est sans doute pour mieux marquer
Iimportance qu’il altache & cette idée et la revétir d'un caractere
plus solennel par la consécration d’'un vote du Parlement.

Méme en admettant que celui-ci se laisse convaincre, ce qui pa-
rait doutenx, nous avons peine 4, croire que le systtme des équipes
volantes pénitentiaires soit destiné & trouver dans Pavenir auprés du
ministre des Colonies plus de faveur qu’il n'en a rencontré jusqu ici.
Et. a dire vrai, je suis surpris que M. Chautemps n’ait pas été frappé
davaniage de ce fait que Padministration coloniale (jui, depuis dix-
sept ans, a la faculté de recourir 3 ce systéme, n’ait jamais eu la
pensée d’en faire méme un essai. Ue ne sont cependant pas les oc-

casions qui lui en ont manqué. Nos colonies ool exécuté pendant

cette période d’'importants travaux publics pour lesquels, sl on ¥
avait vu un avantage, il était tout indiqué d’employer la main-d’ceuvre
pénale, dans les conditions fixées par les décrets du 15 septembre 1891
et du 13 décembre 1894 et qui ne différent pas sensiblement de celles
que propose M. Chautemps. Pourquoi le ministere des Colonies
s’en est-il abstenu? Si M. Chautemps se |’était demandé, peut-€tre

aurait-il trouvé dans les raisons qui ont motive cette abstention ma-

tisre & hésiter avant de reprendre pour son compte une conception
condamnée par le non-usage et morte en queique sorte avant d’avoir

vécu. |
Aussi bien, sil y avait regardé de plus pres, il elit trouve la

réponse & celte question dans son propre exposé des motifs. En
effet, la plupart des objections quil a accumulées, dans une argu-

mentation d’une vigueur saisissante, contre la transportation, valent
écalement contre le systeme des équipes volantes. ' |
Et d'abord le risque d’évasion. Si, actuellement, malzré la con-
centration des condamnés sur des points déterminés et rigoureuse-

ment délimités, dans des camps dépourvus de murs d’enceinte, 11

est vrai, mais qui comportent, pour un nombre relativement consi-

dérable de transportés, la réclusion dans des batiments clos, avec un

personnel de gardiens nombreux, entrainé et connaissant dans tous
ses recoins la région avoisinante, le nombre des évasions de la

Guyaue, d’aprés M. Chautemps lui-méme, séleve & 14.4 0/0, que 1
sera-ce lorsqu’il s’agira de condamnés campant, travaillant et cou-

chant en plein air, jouissant, pour les besoins mémes de leur travail,
dune liberté relative d’aller et de venir, soumis & une surveillance
qui sera forcément intermittente et exercee par des gardiens qui ne
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connaitront rien du pays? Combien d’entre eux résisteront 4 Ja ten-
tation de prendre la clef des champs, et quel danger ne constituefont

~ pas, pour la colonie qui les aura regus, Ces hétes temporaires!

Accroitrez-vous le nombre des surveillants? Mais M. Chautemps,
discutant les moyens proposés pour remedier aux défectuosités de

la transportation telie qu'elle est actuellement 'pratiquée, convient

lui-méme qu’on n’aboutirait ainsi qu'a rendre plus lourde la charge
qui pése déja sur le contribuable francais. L’observation s’applique

a fortiori au systeme des équipes volantes, étant donné les facili-

tés spéciales d’évasion que les condamnes trouveraient dans leur
mode d’emploi et dans le régime auquel ils seraient nécessaire-

ment soumis. La seule différence est que le surcroit de - dépense

retomberait sur le contribuable colonial, avantage que celui-ci
apprécierait sans doufe médiocrement. -

Quant 4 'immoralité abjecte dont M. Chautemps fait, & juste titre,
orief a la transportation, elle se retrouverait, 4 un égal degré, dans
les équipes volantes, et cest lul encore qui va nous en donner la
raison © « La cause véritable de cette immoralite. dit-1l, c’est la vie
-1, commun sous un climat déprimant, et cette cause vous la retrou-
veriez aussi bien dans nos possessions africaines, dans notre Indo-
Chine et dans une quelcongue de nos autres colonies, qui sont toutes
intertropicales. » Comme, dans le systéme des sections mobiles, la
vie resterait commune et le climat tout aussi déprimant, On ne voit

~ pas bien ce que la moralité aurait 8 y gagner.

Bt ceci me conduit tout naturellement & me demander si Ja sociéte
a le droit, l16galement et humainement parlant, d’exposer meme des
~riminels et des malfaiteurs aux risques d'un travail confinu et
intensif — et quel travail! construction de routes, défrichement du
s0l. assainissement des marais — sous les rayons d’un soleil qui tue.
il s’agissait de colonies situées dans des pays a climat tempere,
comme la Nouvelle-Calédonie, le Canada, I’Australie, ce serait évi-
Jemment faire montre d’une sensiblerie déplacée que de ceder a des

‘préoceupations de cet ordre. Mais la Nouvelle-Calédonie est hors de

cause, je I'ai déja dit. | R

[e seul terme de comparaison que nous ayons pour juger par '
avance de ce que serait la mortalité dans le systeme des équipes
volantes employées soit & Madagascar, soit dans nos possessions de
I’ Ouest-Africain, soit en Indo-Chine, nous est fourni par la Guyane.
Or, 2 la Guyane, avec un travail plus que modéré, réduit aux besoins
de I'administration pénitentiaire, et dont les dangers sont encore
atténués par une organisation sanitaire appropriée, lamortalité varie
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entre 54 et 156 par mille. Et M. Chautemps, a qui ]emprunte ces
chiffres, ajoute : « Une centaine d’individus meurent donc chaque

année par mille condamnés, pour Jesquels I'envoi a la Guyane s'est
transformé en un arrét de mort. Cette substitution a’une peine a une

autre ne dépasse-t-elle pas notre droit? » Combien plus cette obser-

vation s'appliquera-t-elle, lorsqu’il s'agira d’équipes volantes, as- -

treintes, pendant de longues heures, 3 des travaux pénibles et le plus
souvent privées de soins médicaux! . B

~ On objecte que, si ces travaux ne sont pas exécutés par des con-
damnés, ils le seront par nos soldats, fils de nos paysans de France.
I’argument serait de nature & nous émouvoir, s'i! était exact ; mais

il n’est que spécieux. Il a pu arriver & nos troupes d’avoir 4 cons-
truire des routes ou 4 exécuter tels autres durs travaux. Mais ce n'a

jamais été quune nécessité accidentelle, limitée & Ja durée d'une
expédition et pour laquelle on ne disposait d'aucune autre ressource

de main-d’ceuvre. Il faut bien, dans ces cas exceptionnels, que nos

soldats paient de leur personne et manientalternativement la pioche,
le coupe-coupe et le fusil. Mais tout le monde sait quen temps nor-
mal leurs chefs se gardent bien de les soumetire aux fatigues et de
les exposer aux dangers de travaux de cet ordre. Aussi bien n’ont-ils
pas & leur disposition la main-d’ceuvre indigéne, acclimatée, et pour
laguelle ces travanx ne présentent pas les mémes risques?

Cette main-d’ceuvre, nos administrations coloniales civilesen dis-

posent également, et dans des conditions de bon marché qui rendent
inutile 'emploi des équipes volantes pénitentiaires. A quoi bon re-
courir 4 celles-ci, quand elles ont sous la main des milliers douvriers
payés entre 0 fr. 50 c. ‘et 1 franc par jour, et quel singulier cadeau

faire 4 nos colonies que de leur offrir, & la place, des condamnés qui,

étant donné les frais de transport et de surveillance, leur reviendraient
au minimum & 3 francs par jour, pour un rendement trés inférieur a

celui des travailleurs natifs? L'expérience des équipes volantes, a ce

dernier point de vue, a été faite en Nouvelle-Calédonie, ¢’est-a-dire
dans les conditions climatologiques les plus favorables, pour la
c?nst_ruction de routes. M. Feillet, alors gouverneur, a di les licen-
cier, bien quelles ne coutassent qu’un franc par homme et par jour
a la colonie, estimant que celle-ci avait avantage & employer des
ouvriers libres dont le salaire était de 4 francs. ' -
Je termine en répétant que, depuisdix-sept ans, les gouverneurs

'e S ] » L -'
de nos colonies non pénales ont eu la faculté de demander 'envol

de sections mobiles de condamnés. Pas un n’en a usé; bien mieux,
méme; tous, avec un accord parfait, ont répondu par une fin de non-
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recevoir polie & la proposition qui leur btait faite de les gratifier de
cet « instrument de civilisation ». ls'y ont été déterminés par les
raisons d’ordre social, moral et budgétaire que nous venons d expo-
ser. Ce n’est pas la substitution d’une loi & un décret qui modifiera
leur opinion et aura raison defleurs légitimes répugnances.

M. Henry JoLLy, ancien dwrecteur au Minisiére des Colonies. (Note
lue.) — Je crains que la proposition de M. Chautemps ne soit une

‘nouvelle manifestation de notre disposition naturelle a détruire plu-

tot qua réformer. De ce que la transportation est mal appliquée (et
la loi sur la rélégation y est pour une bonne part) on conclut a tort,
selon moi, quelle est mauvaise. Je n’en suis pas convaincu.

~ Quant & la question financiére, qu'on met en avani, je crois que
argument est des plus discutables, on peut arriver 4 réduire les
dépenses de la transportation (je ne dis pas de la relégation) et sur-
tout & augmenter son produit. o

Javais commencé, pendant mon séjour au pavillon de Flore, & don-
ner une impulsion vigoureuse aux cultures vivricres, qui devaient,
dans ma pensée, faire peu & peu vivre les transportés et supprimer
les trés coliteux envois de France. Voila pour les dépenses.
~ Pour les recettes, j’avais envoyé un spécialiste en mission au Para
pour étudier la culture du balata, du caoutchouc, et autres plantes
analogues, dont les usages industriels sont de plus en plus nombreux.
On aurait substitué ces cultures & celles du café, etc., qui étaient pil-
lées par les transportés et les fonctionnaires, et, en quelques annees,
on en aurait tiré un sérieux produit.

Si mes souvenirs sont exacts, la premiére année de culture sur un
espacerelativement restreintavait permis de vendre pour 30.000 francs
de comme, ce qui était trés encourageant. .

Je regrette, Monsieur, de ne pouvolr, au moment de partir en mis-
sion en Orient, vous donner que ces courtes indications.

M. Le PrésipExt. — Nous remercions trés vivement MM. Ch. De-
pincé etH. Jolly des précieux renseignements par lesquels ils viennent

compléter ceux entendus & notre derniére séance. |
A cefte séance, de nombreuses critiques ont été dirigees contre

Pétat de choses actuel, contre les résulfats de lalol de 1854, et davan-
tage encore, s'il est possible, contre les résultats et I'application des
lois sur la transportation et la relégation. Il s'est trouvé bien peu
d’orateurs pour défendre ce qui existe et a peu prés tout le monde,
me semble-t-il, a été d’accord pour reconnaitre que le mal était con-
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sidérable et quil y avait lieu d’y chercher des remddes. Mais il est
certainement plus facile d’adresser des critiques & un état de choses

existant, de constater le mal, méme d’en indiquer les causes, que de |
trouver les moyens de le guérir; cependant, c'est le résultat vers

- lequel nous devons tendre.

M. BERENGER, senateur, membre de I Institut. — Je m’excuse de me
~ placer un peu en dehors du cadre que vient d’indiquer M. le Président,

‘Mais les objections de principe faites 4 la précédente séance par les
orateurs qui ont combattu le projet de M. Chautemps me semblent
rendre une réponse sur le fond, nécessaire. |

L'hostilité que jai manifestée & plusieurs reprises ici contre la

tran§p0rtation dans son principe et plus encore dans son exécution
pratique est, en effet, chez moi, plus ferme que jamais.

Je chercherai & ne pas m’attarder sur les considérations que je
vais développer, parce qu’elles me conduiraient beaucoup ~tmp

loin; d’ailleurs cette grave question a été déja traitée maintes fois,

- dans nos délibérations; et il est probable que les sentiments qui
se sont fait jour alors, de part et d’autre, ne se sont pas modifiés.
Cependant un fait nouveau et assurément trés considérable sest
produit, - | ' |

Ce fait nouveau, vous le savez, c’est qu’on n’envoie plus de trans-
porte’s en Nouvelle-Calédonie et que, désormais, c’est la Guyane,
abandonnée en 1867, 4 cause de 'abominable mortalité qui y régnait;
blement les conditions d’exécuticn de la peine.

I’y reviendral; mais, avant d’en arriver 13, je me demande si véri-

qui recoit seule aujourd’hui les transportés; ce qui change notable-

tablement on peut dire que la transportation-soit une peine conforme

i la science pénitentiaire. . _

Me‘s:eieufs, cette science a fait de bien notables progrés depuis un
cer@am nombre d’années, et, certainement, elle les doit, en grande
parti_e, a I’activité et aux travaux de la Société générale des PT‘isons.
Elle a fixé des principes aujourd’hui universellement admis et il va

. F o - - ? ) * *
quelque étonnement & voir qu’on puisse défendre encore des peines

qui semblent en contradiction avec eux.

Pour moi, la transportation est du nombre de celles-la.

En premier lieu, elle est contraire 4 ceite idée, qui me semble
elre une des bases fondamentales de la science : ¢est que tout pays
doit savoir absorber sa criminalité. Or la transportation n'est ni une
abf?orptiun, ni méme un traitement de la criminalité. Elle répond
umquementa-ce quon a appelé trés justement, 2 mon sens, d’un
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mot qui a fait fortune en 1872, devant la Commission d’enquéte de

I’Assemblée nationale: la « politique du débarras ».
~ Les malfaiteurs dont on est entouré font peur, et cela avec raison;
mais, an lieu de les traiter par des moyens susceptibles, en les répri-

‘mant, de les améliorer, ou, tout au moins, de préparer une action sur

eux (qui puisse avoir quelque efficacité aprés leur libération, on dit :
il v a un moyen bien pluscommode; rejetons-les, débarrassons-nous
en. Voila le systéme de la transportation. .

Eh bien, cela m’a toujours paru aussi antiscientifique gu’injuste.

Si en effet ce déharras a lieu aux dépens d’an pays étranger, cest,
il est impossible de le nier, d’'une moralité internationale peu soute-
nable. Jeler ainsi ses éléments de corruption sur un pays Woisin, -
n'est-ce pas manquer ouvertement aux relations, meme aux devoirs,
dirai-je, de bon voisinage? C’est assurément le contrairede la solida-
rité internaticnale, on pourrait méme dire de la solidarité hu-
maine. ' j |

(est en outre fort dangereux, car cela peut autoriser le pays ou

I'on rejette ces scories, & vous renvoyer les siennes, e J'imagine que

cet échange ne serait pas facilementaccepté ; d’ou perspective de con-

flits, peut-étre de guerre. .

‘Donc, la transportation en pays étranger est peu soutenable.
Ne lest-elle pas moins, si elle se fait aux colonies? Comment, les
colonies qui sont la patrie elle-méme, qui sont en tous cas des
adjonctions, des annexes de la patrie, dont les sujets sont des compa-
triotes, des nationaux, auxquels Ja nation mere doit la protection, etla
donneen effet de toutes facons, enleur envoyant des forces militaires,
ses capitaux, ses colons, C'est elles quon choisirait pour leur envoyer
les éléments de corru ption qu'on rejette ! _
© (est agir avec un sans-géne étrange. On sait, en effet, ce que peu-
“vent devenir ces éléments. On le sait parce qui s'est passé en Angle-
terre, par ce qui vient de se passer chez nous-mémes, en Nouvelle-

- Calédonie. Ils-sont tels que, toutes les fois que la population libre est

~ assez forte pour se faire entendre, elle rejette la transportation;et les

libérés eux-mémes qui I'cnt subie, toutes les fois quiils deviennent
assez nombreux pour se transformer en population libre, sont plus
acharnés que les autres pour réclamer Vabolition de la transporta-
ion. On sait donc le mal que Von fait aux lieux o I'on envoie ces
transportés. Cest donc dire en réalité : Périssent les colonies pour
assurer la sécurité conlinentale! _ '

Voila la premiére raison qui me fait trouver que la peine de la
transporlation n’est pas legitime. '
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Jajoute qu’elle ne répond nullement & d’autres conditions aussl
essentielles de la peine légitime. -
Une des premiéres choses, semble-t-il, & exiger d’une peine, c'est
qu'elle représente une répression égale pour tous. Or la peine de la

transportation est tellement inégale que vous avez pu entendre, l'autre |

jour, un de nos honorables collégues, M. le pasteur Arboux, vous
dire qu’elle était Ueffroi des criminels, appréciation confirmée par
M. ’abbé Sanson en ce qui touche les apaches et qu’'a coté de cela,
il est officiellement constaté que, pour une foule de condamnés, elle
exerce une réelle séduction. Il en est, dit-on, qui, en Cour d'assises,
arrétent leur défenseur disposé & faire abaisser la peine, parce quils
préférent la transportation & la maison centrale... Je vois M. le
- batonnier me faire un signe d’assentiment, et je I'en remercie.

| Mieux que cela, vous savez ce qui estarrivé en 1881. La transporta-
tion exercait un tel attrait sur certains détenus qu’ils allaient jusqu’a
tuer un gardien — non pas le menacer, mais le tuer! — pour Fobte-
nir et le fait est devenu si fréquent qu’il a fallu faireune loi spéciale
pour arreter ce courant. _

Donc voild un chéitiment qui est 1’objet des désirs d'une foule de
F:onda,mnés,, et qui peut étre extrémement rude pour d'autres; d'ou
je conclus qu’il n’a pas l'une des qualités les plus essentielles pour
étre légitime. | | '

Et cette inégalité dans I'impression que la peine produit se repro-
duit pius gravement encore dans son exécution.

Vous savez cequ’est la loi de 1854. Outre lexécution aux colonies,
elle comporte le doublement de la peine. C’estun résultat qui a passé
un peu 1na’eer(;u en 1854, quand la loi a été faite; le publie, tout au
Imoins, ne s'en est pas rendu compte. Je dirai méme que j’ai constaté
avec stupeur, quand j’étais magistrat, que, dix ans apres la promul-
gation de la loi, des magistrats de cours d’assises ne savaient pas
que homme condamné aux travaux forcés devait & la colonie, aprés
Fexécu!;ion de la peine, un temps de résidence égal, si la pein’eétait
de moins de hu_it, ans, et perpétuel, si la peine était plus longue.
Or, el fait, la peine méme inférieure 4 huit ans est devenue en réalité
perpétuelle dans un grand nombre de cas.

[l semblerait que 'individu condamné dans ces termes, i cing ans

de_travaux forceés par exemple, puisse, ses cing ans de séjour aprésla
p‘eme‘accomplie, revenir en France? Détrompez-vous, il n'en est
rien ; il ne pourra pas le plus souvent revenir, par laraison que I’ Ad-
ministration, aggravant la loi, a décidé qu’elle n’est pas tenue 4 rapa-
trier les gens quelle a envoyés en transportation. Iis peuvent simple-
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- ment obtenir leur rapatriement, et & quelles conditions! Ala condition

de payer leur voyage et d’en déposer le prix ; je crois méme qu’on leur
impose d’acquitter les frais du proces. _ |
Tous ceux qui se sont occupés de patronage — et je vois ic1 beau-

coup de nos collegues qui en font, notamment M. le pasteur Arboux
— savent qu'on échoue, toutes les fois quon demande un rapatrie-

ment, méme aprés un long temps écoulé et avec les meilleurs certi-
ficats de bonne conduite, devant cette exigence. Il m'est arrivé a
moi-méme de m’intéresser & un individu qui avait sauvé un gardien.
Il s’était interposé entre un relégué et un gardien et avait recu Je
mauvais coup destiné & ce dernier : il n'a pas pu revenir, parce que

~ ¢'est une régle absolue d’exiger les frais de retour.

Pour celui qui a de 'argent, c'estauire chose ; celui-la rentre ; mais,
vous le voyez, il en est en plus grand nombre qui ne rentreront
jamais. | _

Voila une deuxiéme inégalité, et ¢’esta mon sens un des gros défauts
de la transportation. .

Mais gardez-vous de croire que ce soit le seul : il yen a de plus
graves; un surtout, que je me bornerai a4 indiquer sans y insister,
tellement il saute aux yeux.

Une des régles les plus absolues, semble-t-il, de la bonne inflic-
tion d’une peine, ¢est que I'exécution ait lieu dans un climat salubre.
On le dit sans cesse : on n’a pas le droit de condamner indirecte-
ment des gens & mort; condamnez-les & Ja peine quil mértent,
mais, si vous les condamnez pour cing ans, ne les eXposez pas & mou-
rir: or, si vous les envoyez dans un climat insalubre. ce peut étre la

mort. ,. _
~ 1l y a cependant des gens qui prennent leur parti- de cet état de
choses, qui trouvent méme, parait-il, que c’est un bon cote de la
transportation ; mais je pense que,dans une Société qui s'occupe des
considérations élevées qui doivent légitimer les peines, un sentiment

‘pareil ne peut se produire. _
I! est tellement vrai que la salubrité est une des conditions les plus

indispensables de la peine, qu'en 1867, quand on sest apercu que
la mortalité dépassait 300 pour 1.000 — je prie M. Leveillé de vou-
loir bien rectifier si mon souvenir n’était pas exact... -

A Leveiig. — Dans certains cas, et 4 1a suite de certains défri-
chements.

" M. BERENGER. — ...Cest-a-dire, quand on a voulu faire travailler,
car A la Guyane il 0’y avait pas d'autre travail; quand on a voulu
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faire des défrichements, les convicts sont morts comme des mouches,

‘et c’est avec horreur que I’Administration, ce dont 1l faut la féliciter,
sans méme consulter le Parlement, a décidé alors qu'on ne transpor-
terait plus 4 la Guyane que les Arabes, censés mieux supporter le
climat, et que désormais on transporterait & la Nouvelle-Calédonie.

Voild donc un pays déclaré par I'Admimstration elle-méme msa-

lubre. Que fait-on en 18962 On supprime la Nouvelle-Calédonie et
on y revient. Et aujourd’hui nous allons reprendre ce boulet que

nous avions rejeté loin de nous avec indignation, il y a quelques
années: c’est le fait nouveau dont je parlais et jyen déduira tout a

~ heure les conséquences. _ |

Quant & présent, je me borne & dire : Si vous voulez une peine
réguliére, au moins faut-il qu’elle soit humaine. Il faut done un cli-
~ mat salabre. ' - " '

Or a-t-on? , _

A la Nouvelle-Calédonie, il yavait déja beaucoup & dire; si je me
rapporle aux {ables de mortaiité que donne le projet, la mortalité
serait, & la Nouvelle-Calédonie, de 33 436 pour 1.000. Or qu’est-elle
sur le continent? 18 pour 1.000, juste la moitié; done les chances
~de mort des gens que vous envoyez a la Nouvelle-Calédonie sont

doublées. ~ D -

Mais, & la Guyane, c’est plus de 36, c’est prés de 100 pour 1.000,
¢'est-a-dire que, chague année, ledixieme de la popuiation peut dispa-
raitre ; de ielle sorte qu'en dix ans un pénitencier de 1.000 détenus
pourrait étre complétement anéanti. Ce n’est pas la mort rapide de
la guillotine ; ¢’est plus, ¢'est la mort lente. _

Messieurs, tout cela a paru tellement dur qu’on a compris -qu’il

fallait une compensation, et on a institué un systéme exceptionnel.
de récompenses. Ici approuve compléiement, au moins en principe.

Je juge en effet que, dans notre régime pénitentiaire, on ne demande
pas assez ‘aux récompenses, aux récompenses bien appliguées, bien
entendu, non A celles arbitrairement accordées par la faveur d’un
surveillant ou d’un directeur. 1l n’y a pas de moyen de relévement
plus efficace. Si donc on n’a pas ménagé les récompenses, on a bien |
fait; mais on est allé Jusqu’'a promettre des coﬂi:eﬁsions, des conce-
stons tout a fait gratuites, & l'origine. L’homme s’était bien conduit,
il avait passé par les épreuves voulues; on lni donnaitla concession,

~quatre ou cinq hectares, je crois. Il n’était astreint qu’a une condition :

batir une maison dans un délai déterminé; s'il la batissait, la conces-
sion était & lui, 1l était bien propriétaire. A tout cela il faut applau-
dir, oulapplaudir; mais & une condition cependant, ¢’est gue le brave
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homme qui n'aura pas été condamné pourra, lui aussi, obtenir la
mémnte faveur, sans quoi ce serait un privilege accordé aux seuls

‘condamnés. Or que doivenl penser les honnétes gens, Céux qui n’ont

pas failli, de ce régime. Ne se diront-ilspas.: « Moi qui ai hon'nél;emenl';
peiné toute ma vie, qui al eu une conduite irréprochable, je n'aural
pour tout secours que 'Assistance publique et I'hopital, et ce gre-
din qui a peut-étre commis crimes sur crimes, sl a la chance de
ne pas mourir et sil se conduit & peu pres bien, deviendra pro-
priétaire! » | B "

Est-ce que ce 0'est pas un encouragement au crime’ Est-ce que
ce n’est pas le plus exorbitant des privileges? Nous avons aboli le

' privilége de la fortune, celui de la naissance; qul pourrall suppor-

ter le privilége du vice? Volez ou tuez, et vous deviendrez proprié-
taire, moyennant quelques années de captivité et quelques chances
de mort! Voila la morale des concessions. ,
Ce résultat a été mis en évidence, peut-eire inconsciemment, d une
facon trés frappante, devant la Commission d’enquéte de |’ Assem-
blée nationale, le 3 juillet 1874, par un homme de mérite assure-
ment, M. le colonel Charriéres, alors directeur de I'’Administration
pénitentiaire & la Nouvelle-Calédonie. Le Présidf-j'nt. de la Commis-
sion avait obtenu qu’il vint lui apporter ses lumiéres, et, avec une
satisfaction trés naturelle, il nous expliquait avec quelle sollicitude il
travaillait au relevement des condampes et nous faisait connaitre les
résultats obtenus par le systéme des concessions : « Jai actuelleqlent,
disait-il avec fierté, d’assez nombreux concessionnaires, — Jé ne
me rappelle plus les chiffres. — Ils- ont construit leurs maisons,
vivent largement, se nourrissent bien; quelques-uns ont pu” sé
marier. et méme il y en a un qui, ayant acquis un peu de terre
autour de sa concession, a aujourd’hul une propriété qui vaut bien _

10.000 francs. » _ o .
Alors un de nos collegues, le comte d’Haussonville, demanda, sans

aucune malice, si un brave homme envoye a la colonie pourrait
arrivér y une situation analogue. Justement, une famille trés intéres-
sante de sa connaissance vivait péniblement en France, et sans doute
il serait possible de lui payer le voyage, st elle pouvait prétendre aune
concession. « Le cas n'est pas le méme, lui fut-il répondu. Pour un
Ton-condamné, il ne serait admis qu'a la condition d’apporter au
moins 6.000 & 7.000 francs avec lul. » |

Voily la situation : au moyen d'un assassinat, on peut, sans bourse
délier, devenir propriétaire d'un domaine de 10.000 francs; mais,
pour le brave homme, exclusion complete.
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Je ne voudrais pas prolonger cette conversation. J'aurais cependant
encore beaucoup 4 dire. | | '

Il y 2 un point qui préoccupe tous ceux qui s’occupent de science
“pénitentiaire : c’est le relevement. Qu’est-ce que la répression, s1l'on
n’a pas quelque espoir de relévement? ' -

Y a-t-il 4 espérer un relévement quelconque de ce qui se pratique
dans notre colonie de transportation? | ‘

Voila deux chiffres que donne M. Chautemps dans son rapport :
63.000 individus transportés depuis 1832. Sur ces 63.000 individus,
combien ya-t-il de concessionnaires? Cest par la qu’on peut le mieux
juger du relévement obtenu. Il yena 1.100, donc1 sur 60. Voula les
résultats obtenus, et encore gue sont ces concessionnaires? Je ne sais
pas; je sais seulement qu’on lear a laissé leur concession.

il y avait encore des patronages possibles? Mais vous savez bien
que ce mest pas plus possible en Guyane qua la Nouvelle-Calé-
donie. | | | |
On parle de la charge que sera le libéré en France! Cest évident,
il sera un danger et une charge; mais cest un danger et une charge
que supportent tous les pays qui n'ont pas la transportation, et 1ils
sont nombreux. On a cité 'Angleterre et on a répondu qu'elle vou-
“drait revenir 4 la transportation. J’en, doute, car elle trouverait faci-
lement, si elle voulait chercher dans son 1mmense empire colonia).
un nouveau lieu pour envoyer ces condamnés; mais elle ne tente
pas ’aventure; elle sait ce qui lo1 est arrive et elle se résigne 4 ne
plus transporter. Elle vit donc avec ses libérés; elle en tire parli
comme elle peat. Il y a bien d’autres pays qui en sont également la.
Nous ferons comine eux. |

Mais ces libérés, qu’en fait-on 1a-bas? 1l est bon de le savoir. I
n’y a pas de travail régulier, tout le monde vous I'a dit; ilny en a

pas, du moins & la Guyane. On en avaita la Nouvelle-Calédonie : un

peu de travail agricole et beaucoup de travail de mines. Vous
savez quelles difficultés on y a éprouvées pour le regulariser. Pen-
dant longtemps on a fait des contrats avec les compagnies miniéres;
puis, tout & coup, on a proscrit le contrat, et caa €6 un fres gros
embarras. -- | ’

Mais i! ne sagit plus de la Nouvelle-Calédonie. Nous voila revenus
3 la Guyane. Cest le Maroni qui en est encore la partie la plus habi-
table ; quel travail y a-t-i1? Il n'y en a que deux, le déboisement et
le défrichement. Si c’est le déboisement, il faut aller au cceur de la
forét, pleine de miasmes; si c’est le défrichement, qui e vient qu’a-
prés le déboisement, c’est pis encore; il v a une telle abondance de
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miasmes telluriques que c’est la mort 4 bref délai. Vous n’avez donc
pas de travaii. o

Il ne faut pas compter sur celui que pourrait donner la popula-
tion libre, car il v a peu de population libre. |

Lespoir de retour pourrait étre un soutien : retrouver le pays
natal, la famille, serait un grand moyen d’action. 1l ne faut pas y
penser, a cause de 1'obligatlion de payer le voyage! Alors quel est le

~ferment capable d'agir sur ces cerveaux si difficilement accessibles

aux bons sentiments. Je ne le vois pas, et c'est ce qui me fait sup-
poser que |'amendement est plus que problematique.

Donc, pour moi, la transportation ne rime a rien, ne represente .
rien, ni au point de vue théorique ni au point de vue pratique.

Alors, qu’est-ce que cest? Je I'al déja dit : c’est le débarras, pas
autre chose, c’est Pégout aux scories. M. Garcon, quiapprouve ie sys-
téme, dit : nous sommes tout au moins débarrasses des erimes que
toute cette population aurait commis en France, ¢’est une chose con-
sidérable, et nous sommes également débarrassés des libérés que
deviendraient plus tard ces condamneés. |

Débarrassés des crimes, je le veux bien. Permettez-mol cependant
de vous demander si la criminalité a diminué de beaucoup par la

transportation.
M. Garcox. — Assurément!

M. BirengER. — Eh bien, vous nous le prouverez, mon cher col-
légue; mais, si je pouvais vous mettre sous les yeux le nombre de
crimes qui se commettent encore en France, malgré 'expulsion de
63.000 condamaoés, je crois que vous trouveriez que ¢’est une faible
compensation de la dépense de 8 a 9 millions que nous colite chaque
année la transportation. La diminution dont vous parlez porte sur
les crimes de sang — soit. Mais y a-t-il diminution pour le vol qua-
lifie, pour la fausse monnaie, pour les autres crimes? |

[es résultats sont done ceci-: on a espéré faire une bréche consi-
dérable dans la criminalité; c'est & peine si elle a diminué de
quelques unités, et encore pour quelques crimes seulerent. Eh bien,
laissez-moi employer une expression vulgaire : le jeu'n’en vaut pas
la chandelle! -

Voila ce qu'est la transportation, en princlpe,

Qu'est-elle devenue, en fait, depuis que 1nOUS n’avons plus que la
Guvane ? Vous vous le representez facilement.

Tout s'est aggravé. D’abord la mortahite. Elle est désormais, je I'al
dit, d’au moins 100 pour 1.000; c'est bien considérable. Pas de tra-



636 ~ SRANCE DU 21 AVRIL 1909

vail, ou un fravail pouvant atre mortel. Pus de surveillance. A-t-on
du moins obtenu quelque amendement ? Loin de 14; les détenus mal
surveillés sont devenus terribles, ceux-la méme qui ont commis des
crimes de sang et qui pourtant sont en général moius mauvais. Cela
peut faire sourire,.c’est cependant la vérité. L' homme qui a {ué a
souventsubi une excitation passagére; il m'a pas su résister a la
- passion d'un moment, sa main a été trop prompie. Je me suis paré
fois intéressé & des gens condamnés a mort, et j'ai constaté que ceux-
14 sont souvent les plus faciles a relever. .

M. Leveust. — [homme qui a tué est un grand coupable; mais
¢’est un bon criminel, ¢’est un des meilleurs. ~*

- M. Birenger. — Nous sommes donc d’accord. Eh bien, ceux-la

méme deviennent de pires scélérats au contact des autres, et com-
ment en serait-il autrement? Dans ce milieu, la démoralisation est
inévitable. On les laisse d’ailleurs, la nuit, livrés 4 eux-meémes. On
affirme qu’il n’y a pas de surveillance dans les dortoirs..

- M. Garcon. — Et dans-l.es prisons?

M. Birencer. — Dans les prisons, il y a une surveillance; on
poursuit méme le but d’y installer des séparations la nult

M. Clément CHARPENTIER — Méme dans les hopitaux, ces faits

existent. Dernierement, je visitais I'hOpital de...; on me disait : ce
sont de braves ouvriers, mais malgré cela & chaque instant nous les

surprenons en flagrant délit d'immoralité.

M. BErenGER. — Si on les surprend, cest qu'on les surveille. II

parait d’ailleurs que ce n'est pas seulement dans les prisons que
ces horribles maurs prennent un développement abominable. Mais

ce qui est certain, c’'est qu'a la Guyane, personne ne peut y échapper.
Lindividu qui arrive, s11 veut se défendre, est violé ; on s’y met &
plusieurs. Ces faits sont constatés, je n‘apprends rien & personne.
Dans les dortoirs ol sont 50 ou 60 transportés, aucun gardien ne
pénétre, car,si 'on y pénétrait on risquerait sa vie, et souvent
aftirme M. Chautemps, au réveil on trouve un cadavre et aucune,
enquéte ne peut aboutir.
Donc pas de surveillance.

Mieux que cela : on ne sait méme pas g @arder les convlcts Il ya
une responsabilité redoutable pour les gardiens et le directeur lui-
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- méme en cas d'évasion. Malgré cela, le chiffre des évasions estconsi-

dérable. 11 est, d’aprés M. Chautemps, de 12 0/0 mais les tentatlves -
dépassent beaucoup ce taux. . .

M. Leveiié. — Dans Uintérieur de la colome mais, en tout, 14
.pamennent sur le contment . .

- M. BERENGER, — Je' parle de ceux qui COmp'tent comme détenus
au pénitencier et qui, profitant de Ja demi-liberté qui leur est donnée,
pamennent a s'évader. La plupart meurent en route, il est vrai, ef il
en arrive peu en France, surtout s'ils n’ont pas d’argent. Cependant
j'en ai vu moi-méme... o |

M. Georges HonNoRAT, chef de la premiére division & la Preéfecture

de police. — On en arréte de temps en temps a Paris.

M. Bérencer. — Je m’arréte et je termine par cetfe simple con-

~elusion. Qu'est-ce qu’une institution qui ne peut ni faire travailler

les détenus, ni les surveiller, ni méme les empécher de s’évader? On
appelle cela un systéme pénitentiaire. Pour moi, je n'y vois qu'un
expédient condamnable et je me félicite qu'un projet de loi ait été
déposé pour supprimer cet abus. |
Tlest, & la vérité, des hommes considérables qui jugent possible
d'améliorer le systéme. -
- Je suis é&tonné de trouver parmi eux I’honorable M. Leveillé, car,
s'il s’est imposé de si longs et si périlleux voyages pour connaitre la
vérité, ¢'était dans P'espoir d’améliorer la transportation. S'il est allé
i la Guyane, en Angleterre, puis en Russie, sa pensée étalt assuré-
ment d’en rechercher les moyens. Il a cru les avoir trouvés. Je crois
bien, en effet, que c'est sur ses nobles inspirations rapportées &
’Administration que des mesures nouvelles ont été prises, que cer-
tains décrets ont été rendus, notamment le décret qui'mettait en
principe qu’on n’était pas obligé de nourrir le trananorte qu 'on ne

kai devait que du pain et de ['eau.

M. LEVEILLE. — Cela demande un mot d'explication ; mais 1l est
facile & donner Il ne s'agissait pas de ies faire mourir de faim!

M. BérExaER. — Non assurément, je trouve la chose fort bonne,
et je ne la critiquerais pas, si elle avait pu étre appliquée. Je trouve

en effet trés logique et méme trés moral quon dise 4 un homme

42
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condamné aux - travaux - forcés : tn es condamné a teavailler, et ‘tw
n’gurés 1a pitance normale qu'autant que tu auras travaillé, .

On a donc justement institué le bon de cantine. Malheureusement.
1 mesure n'a pu étre esécutée, et pour une raison simple, c’est quil
' 0y _av,ait pas de travail réguler, méme a la Nouvelle—Ca:léido?ier
o le systéme aurait pudonner des résultats; 4 plus forte raison a {&,
Guyane. | B |
 L’honorable M. Leveillé a donc donné tous ses:soins a cetle ame-
lioration, et-on sait s’il était compétent en la matiére et 1l a appli=
qué tout son esprit et son dévouement 4 rendre les réformes eﬁicaces.,
Or, faites sur le papier, elles n’ont pu étre sérieusement appliquees,
ot c’est assurément parce qu’elles ne pouvaient pas I'étre.

Alors, que voulez-vous faire? A-t-on autre chose a proposer? On a
dit '_qu’on pourrait faire ees sections mobiles et, puisqu’on ne {rouvait
pas de travail dans la colonie, envoyer des travailleurs dans les auf;'es-
colonies: mais on a fait des propositions et cela encore n'a pu eire
réalise. M. A. Riviere nous a dit, il ‘est vrai, que l'essai avait été tenté
avec des relégués plutot qu'avec des transportés; je doute qu'on euf
mieux réussi avec ces derniers. En vain a-t-on abalssé le prix de
' jblirnée de 1 fr. 5% e. a4 1 franc, puis & 75 centimes. 1l n'y a pas
eu de demandes, cela ne m’étonne pas. Comment voulez-vous que,
dans un pays ol on les voit et oil on les connait, on ait la pensée de
demander des escouades de ces malheureux pour les transporter,
dans un lieu ot on n’aurait pas les mémes moyens de surveillance,
si imparfaits qu’ils soient, et ou ils pourraient apporier leur corrup-
{ion. | L - S
1l 0’y a done pas d’améliorations & espérer; il N’y a en conséquence
qu'une chose 4 faire ; c'est la suppression ef, en ce qui me concerne,
j’ai été heureux de constater que la Commission du Sénat nomm.ée'
l’autre jour, et dont notre honorable collegue M. Cordelet fait partie,
est, 2 la presque unanimité, favorable au principe du projet.

- Tai ét6 bien long ; cependant, si vous voulez me le permettre, je
crois utile de dire encore un mot sur le projet lni-méme.

Par quoi remplacer la transportation? Mais simplement par ce qui
peut exercer le plus d’effroi sur le condamné, ¢’esl-a-dire par la Maison
centrale. Cesten effet un fait d’expérience que, si le condamné craint
peu 'emprisonnement, il craint beaucoup la réclusion, parce qu'elle se
subit A la maison centrale. Le projet propose donc la maison cen-
{rale: avec les économies que va faire la suppression.de la transpor-

tation, il parait facile d’en établir le nombre nécessaire, et méme

d’établir des séparations la nuit. Ce sera une garantie contre les

[
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meears abominables qui nous sont révélées. Puisil y aura, pour réta-
blir I’équilibre entre les peines, la cellule pendant un temps déter-
miné. Jé ne puis pas trouver cela mauvais; car il y a longtemps que
j’a1 proposé que la peine des travaux forcés transformée en transpor-
tation fat précédée de quelques années de cellule. .
~_Eofin, — et vous allez yoir que je ne suis pasun adversaire irrécon-

ciliable de la transportation, quand elle est sagement employée, —
nous aurons, pour les meilleurs et 4 titre de récompense, 1'envoi aux
colonies de sections pénitentiaires mobiles pour-des fravaux tempo-
raires. c - e
Ce n'est point 13 une idée nouvelle. Elle est empruntée & Charles
Lucas, cet homme éminent, dont la mémoire doif étre conservée ic1
avec respect et, 4 ¢oté delui, il me sera permis de rappeler un autre
nom : celui de mon pére. L'un et I'autre étaient hostiles & la trans--
portation comme peine ; mais 1'un ét I'anlre disalent : « Vous avez la
un instrament de régénération admirable; lorsque vous aurez fait
faire aux condamnés quatre ou cing ans de cellule, lorsque, apreés
cela, pendant up an ou deux, vous les aurez habitués aux gros tra-
vaux et que vous aurez pu juger la fois s’il se sont améliorés comme
moralité et s’ils sont capables de travail, alors, 4 titre de récompense,
vous les enverrez comme {ravailleurs pénitentiaires dans une colo-
mie.» . o

Les colonies n’en voudront pas, dit-on. Laissez-moi vous dire que
Pexpérience a été mal faite; 1l me parait certain que les colonies,
aprés quelques hésitations peut-étre, non seulement accepteront, mais
demanderont ces escouades de condamnés améliorés. _

Il y a un moyen bien simple de les faire accepter. Une colonie

qui a besoin de travaux a besoin d’argent, et il est assez habituel
que la métropole donne dans ce cas des subventions. La métropole

subordonnera la subvention 4 I'emploi des condamnés; et, pour avoir
la subvention, on acceptera ces travailleurs, d’autant plus qu'on saura

que ce sont des régénérés dans lesquels 'Administration a confiance

et que, d’ailleurs, on pourra toujours les faire rentrer & la maison
pénitentiaire, si I'on n’est pas satisfait d'eux.

Voila comment je comprends le projet nouveau que M. Chautemps
vous a proposé. Je n’en accepte pas tout; mais, dans les termes que
je viens de dire, je le soutiendrai. '- ~ _ '

Quant 2 la relégation, je n’en parlerai pas, puisque la discussion
en a été ajournde. D'ailleurs, sur ce point, on peut ne pas admettre
le projet de M. Chautemps ; mais je crois que nous sommes i peu

prés d’accord pour la suppression. M. Arboux, cependant, défend le
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systeme. Il demande méme qu’on étende les catégorles de relégués.
1l ne s’est méme pas caché des sentiments que lui inspirait cette sévé-
rité : c’est la peur. Il a développé & cet éga.rd sa, pensée d’une fagon
qui vous a assurément frappés.

M. Arsous. — La peur pour les autres, pour ceux que nous vou-
l_ons_ protéger.

M. BERENGER — Assurément, mais pour nous-mémesaussi. Car il
s'est étendu dans son trés chaleureux discours sur le danger des
mendidnts qui viennent assaillir nos portes, et sur la nécessité, a
laquelle on n’avait pas songé encore, de les comprendre dans la relé-
gation.

11 y a aussi M. Gargon; mais Je Crois que le sentlment général est
‘contraire. '

Je me borne donc 4 la transportation, et je conclus de nouveau :

Ce n’est pas une peine scwntlﬁque c'est, tout au contraire, une
peine étrangére & la plupart des principes sur lesquels la science
pénitentiaire fait reposer la légitimité de la répression. En pratique,
en outre, elle n’a donné que de mauvais résultats, puisquelie ne peut
ni faire travailler, ni surveiller, ni méme garder les condamnés.

Ce n'est donc pas un mode de répression acceptable. (Applaudis-

.sement_s. )

M. LévewLg, professeur honoraire a la Facullé de droif. — Nous
devons discuter avant tout le projet de loi déposé par M. Chautemps.
Ce projet a été étudié avec beaucoup de soin par son auteur; 1l
aurait 6t soumis, parait-il, au ministére spécial; je voudrais bien
savoir quel est ce ministere spécial. On vient, en outre, de nous indi-
quer que le systéme de I'honorable M. Chautemps est déja presque
moralement adopté par la COIIIIHISSIOII sénatoriale; donc 1l acquiert
une gravité exceptionnelle.

Ce projet, malgré toutes ces attaches, me palalt susceplible d’étre
criliqué dans presque toutes ses parties, et j'ai dés lors le regret de
me {rouver en désaccord avec M. Bérenger et avec M. Chautemps.

L'ancien ministre des Colonies demande que la France supprime
et la transportalion des forcats et la relégation des récidivistes.
Comme conséquence de ces deux mesures, il propose de nous rame-

ner..., ]allals dire tout le stock qui est en Guyane. On nous resti-

tueralt ainsi, notamment, tous les forcats libérés et tous les récidi-

vistes relégués qui pourraient aussitot prendre leur volée vers la.
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métropole. Je crois que telle est bien I'économie du projet de
M. Chautemps. | ' |
Il y a, dautre part, une observation alarmante que M. Berenger

2 mise en relief, c'est qu'en Guyane il 'y a riend faire au moyen

des condamnés. .
Voila les points essentiels qui m’ont touché.
- Je vais d’abord supposer, comme le désire M. Bérenger, que le

- Parlement a condamné la transportation ef la relégation : le projet

de M. Chautemps a, par hypothése, obtenu un plein succes. On va
donc nous ramener tout ce monde qui est 13-bas. '

Eh bien! Jappelle votre attention, Messieurs, sur les conséquences
du retour en France de ces 15.000 malfaiteurs d’'élite.

Ces 15.000 condamnés, qui résident actuellement en Guyane ou
en Calédonie, se partagent en deux groupes. Nous comptons, d’apres
les chiffres de M. Chautemps lui-méme, 6.000 forgats en cours de
peine et, d’autre part, 9.000 forcats libérés ou relégués. Je prends,
pour faciliter mon exposé, les nombres ronds qu’a donne’s l’hon’c)rabl’e_
sépateur.

Occupons-nous d’abord, si vous le voulez bien, des forcats libérés
et des relégués : je puis rapprocher ces deux calégories, car ils se
trouvent dans des conditions sensiblement égales. Voila donc
9.000 individus qui vont nous surprendre demain. '

Sous quel régime les placerons-nous? Sous le régime de l'inter-
diction de séjour. Ils n’auront pas le droit de circuler dans les
grandes villes, & moins qu’ils n’y viennent cependant; ils fréquen-
teront, au contraire, les petites villes; ils parcourront les campagnes:
cela me parait singulirement dangereux pour-les ruraux. Du reste,
I’interdiction de séjour est un mot ; les interdits ne doivent pas se
promener dans les rues des grandes villes, et, pourtant, & Paris, on
en ramasse toutes les fois que la police fait des rafles,

La garantie, par conséquent, au point de vue de la sécurité publique,
est nulle : elle n'est prise au sérieux que par les théoriciens de 1 Ecole
de droit; en pratique il n’y faut guére compter.

Ces 9.000 individus vont dés lors débarquer dans la métropole,
sans ressources et sans emploi. lis apprendront, il est vrai, bien
vite que Jeur cause a été plaidée chaleureusement par M. Chautemps;
ils liront avee reconnaissance son beau rapport; ils comprendront
que les lois de 1854 et de 1883 ont été & leur égard des lois impies;
ils se poseront en martyrs; je-me demande s'ils ne réclameront pas
une indemnité du Parlement. I's se vengeront des témoins & charge
qui les auront accusés, car ils ont la rancune longue.
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~ Voild les dangers que recéle la proposition soumise’d notre exa-
men : mais il est d’autres périls que je dois signaler. Dans les temps
-agités que nous traversons, -ces 9.000 gaillards *éprouvés prendront
aussitot la téte des manifestations tumultueuses -auxquelles pous
assistons, manifestations qui deviennent de jour en jour plus nom-
breuses et plus graves en Franee. Ces chevronnés ne feront pas la
aréve des bras croisés, mais des bras qui agisseni, qui volent-ef qui
tuent. Nous avons déji mos apaches sédentaires; nous en avons
assez nous en avons trop; voili un renfort subit de 9.000 gredins qui
leur arrive d’un seul coup. Messieurs, vous surchauffez la machine;

elle sautera. Prenez garde de commetire une imprudence supréme.

- Le Parlement votera ce qu’il voudra; nous verrons promptement ies
effets de sa décision. Pour moi, j'estime que I'adoption du projet
Chautemps porterait une atteinte profonde a la sécurité publique ; et
je crois que les gens dont je parle me donneront vite raison; je
seral d’_ai];l_eurs le premier & déplorer d’avoir eu -trop completement
TaIson. o T

Je prends maintenant le second groupe, qui compte 6.000 forcats

en cours de peine. Ces 6.000 forcats quitteront nos deux. colonies
‘pénales, - et seront transférés dans les maisons centrales de
France, qu’on transformera en établissemenis cellulaires pour eux.
Ces 6.000 forcats quitteront done la Guyane et la Calédonie, aprés
avoir été réunis A I'ile Nou ou aux iles dn Salut, qui joueront le réle
d’embarcadére (art. 8 du projet); puis on les expédiera vers les
maisons de force.

- Eh bien, contre ce transfert, j'éléve tout d’abord une objection
juridique. Je dis que le Parlement, si puissant qu’il soit, ne peut pas
pétroactivement aggraver une peine prononcée par la justice. Les
magistrats ont fixé la peine; aucun des pouvoirs publics ne peut ni
'allonger, m Lempirer. Mettre en cellule un homme qui a le droit
de travailler en plein air, c’est ajouter injustement aux rigueurs de
la loi. Cela est si vral que, lorsque le condamné 4 1a prison commune

accepte d’étre mis en cellule, la loi de 1875 réduit d’un quart la durée

de 'emprisonnement. Quand les juges ont prononcé leur sentence, il
Y a eu presque un contrat judiciaire, il y a eu chose jugée, il y a
droit acquis pour le condamné lui-méme. |

M. Bérencer. — Je suis de votre avis. J'ai soutenu le projel en

principe; je n'ai pas soutenu tous les détails. Nous nous inspirerons

de-ce qu'a fait 'Angleterre, quand elle. a ét¢ obligée de rapatrier ses

convicts.
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. M. Leviwet. — En 1832, ‘quand le Prince-Président vida Jes

bagnes de France et qu'il songea & transporter les forcats, que fit 16
Gouvernement? Il comprit qu’il y avait 12 une difficulté de droit,
et il demanda a ces honorables gentlemen : « Messicurs, voulez-

vous partir? On va dresser des listes ». Les fér(;aisldei~bonne-vobmé
Sinscrivirent- et, séduits par l'idée d'un voyage, 1ls s'inscrivirent

nombreux. Eh bien, il faut que I'honorable M. Chautempg‘d imite
Tempereur. - = - o K

L

Mais il v a, de plus, contre le projet qui mous est soumis de

sérieuses objections financiéres qué je dois présenter:

" Jai dit que nious aurions un stock de 13.000individus  rapatrier;

mon voisin, M. de la Eoyére parle méme de 19.000. Que coltera ce
~ rapatriéement? Plus de 5 millions et demi, et jene parle que des con-

damnés. Cependant, il faudra bien que les surveillants reviennent

également avec leurs familles : ces convois ouvriront dans le

budget une bréche de 5 millions et demi d 6 millions. M. Chau-

temps n’a pas parlé de ce détail, qui a son importance et son

Mais il est un autre fait, plus grave encore. Les maisons centrales

ne sont pas en général cellulaires. Je sais que, depuis longtemps,’

M. Bérenger est un partisan détermine de ia cellule: je le suis :e’gal_e-

ment, mais d’'une facon trés limitée. Aussi, quand on me parle Ge

sarder un détenu en cellule pendant trois ou cing ans, je déclare que

je ne comprends plus; je ne veux pas, en efiet, pour punir un homme,’

le tuer; je ne veux pas’davantage, pour préparer un condamné a@
travail pénible, commencer par en faire un squelette. -
- La cellule, a I'heure’ actuelle, est prescrite dans la loi de 1375 au
plus pour un an : Clest un maximum qu'on peut accepier ala
rigueur, quoique les Anglais n'osent pas dépasser neuf mois. Vous

‘savez mieux que moi, monsieur Bérenger, que, malgré les lois de

IR75 et de 1803, malgré tout ce que vous avez pu dire en faveur.de
la cellule, vous n'avez, méme & I’heure présente, guere que 58 pri~

sons départementales qui ‘se soient transformées en établissements

cellulaires. - . | _ .
Mais combien ne sont. pas encore cellulaires, qui. cependant

.devraient I'étre? 350 environ. Est-ce que je me trompe?

M. Grivasgrwi, direcieur honorairve de U Administration péniten-
tigire. — Non. Mais, si la transformation se falt s1 lentement, c’est
précisément parce que ces établissements sont départementaux. Pour

les maisons centrales, ce serait PEtat qui les fransformerait, et I'opé-
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rgﬁon__se ferait probablement plus vite. D’ail-lem‘s, ce sont ces der-
niers établissements seuls qui sont en cause. - -

- M. Levenit. — Je constate un premier fait, c’est que vous étes

partisan de la cellule ef que pourtant, dans la grande majorité des

prisons départementales — je commence par celles-1a — malgré les

prescriptions légales, le régime cellulaire ne fonctionne pas. Vous
avez donc une premiére lacune & combler de ce chef, qui entrainera
une dépense de 35 millions de francs. | o

Mais le projet de M. Chautemps ajoute 4 ce premier chiffre un

autre chiffre encore plus fort, qui va grossir le devis. L’honorable

-ancien ministre veut convertir les maisons centrales i leur tour en

établissements cellulaires pour y installer les condamnés aux tra-
hvaux:forces et les grands récidivistes qu’atteint aujourd’hui la loi de
“relégation. : - a

, thte seconde opération, d’aprés M. Chautemps lui-méme, coli-
terait & elle seule 46 millions de francs. - -

Mais je ne comprendrais pas que nos réformateurs missent en cel-

lule seulement les petits délinquants et les grands criminels. Puis-

que la cellule est un fraitement orthopédique qui redresse les gens

cc{ntrefaits, pourquoi n’y pas faire passer de méme les coupables de
taille moyenne, les réclusionnaires? e -
Celte troisiéme opération, qui consiste dans lencellulement

‘des réclusionnaires, me semble commandée par la logique péni-

tentiaire. Ell€ cotiterait sans doute, & elle seule, une vingtaine de
millions. S . - |

- Si je totalise les trois sommes que je viens d’iﬁdiquer (35 -+ 46 -
20), je me_trouve tout & coup en face d'une nofe qui afteinl et
dépasse meéme quelque peu la centaine de millions.

. Je sais que M. Grimanelli mé reproche d'unifier en quelque sérte,—
pour aboutir & un gros chiffre, le compte des prisons départemen-

tales et le compte des maisons centrales. Je ne méconnais pas la réa-

hié de cette distinction administrative. Mais notre savant collégue ne-

contestera pas, d’aytre' part, que finalement c’est toujours le contri--
buable francais qui paie les deux factures. Elles sont écrites. sur des

papiers de couleur différente : mais c'est toujours la méme bourse.

qui s'ouvre el qui s'épuise.
Il y a quelque temps encore, les cellules ne nous cotitaient pas trop
cher, parce que nous n’y enfermions que des condamnés a des peines

courtes. Mais le projet de 'honorable sénateur nous demande un
supplément de cellules pour y loger des localaires a long terme, qui
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ne nous paieront pas de loyer. C'est une grande aventure qui- eom-
mence. e

Le ministre actuel des Finances remanie en ce moment fout notre

systéme d'impdts. Je ne diral, cela va de soi, pas un mot de cetie
grosse affaire. Mais nous savons tous les difficultés qui V'assaillent.

Un de ses collégues, qui n'est pas le moins tenace, lui demande de
reconstituer notre marine de guerre; un audire voudrait approfondir
nos ports; un troisieme réclame Pétablissement des refraites

~ ouvritres; et nous, les pénitentiaires, s1 nous suivons impulsion de

M. Chautemps, nous exprimerons le veeu qu'un subside de cent
millions soit affecté au sauvetage chanceux de la vertu compromise
de nos récidivistes et de nos forcats. ) ST

- Je crains que M. Caillaux, apres avoir assuré de ses sympathies

les représentants de la rétorme pénitentiaire, ne leur dise : -« Mes-
sieurs, vos idées sont excellentes; mais je ne puis en ce momeit
faire de grandes saignées dans nos budgets. Revenez dans dix aps
frapper 4 la porte de mon cabinet; nous nous entendrons alors, et
nous mettrons en cellule tous ceux qui meritent d’y passer. »
~ Dans le projet de M. Chautemps, il y a encore d’autres disposi-
tions secondaires qui m’inquittent quelque peu, au. point de vue
financier. Suivant I'art. 10, des décrets décideront & quelles condi-
tions la jouissance des établissements de Guyane et de Calédonie sera
rétrocédée aux colonies elles-mémes. - o

* Voila des créations qui ont coité beaucoup de millions 4 la meére
patrie. L’honorable sénateur déclare que cesterrains ei ces immeubles
ont 6té mal entretenus et-qu’ils n'ont pas de valeur. Ce nest pas la
1e langage habituel d’un propriétaire, qui, d’ordinaire, ne déprécie
pas lui-méme son bien. Esi-ce que ces valeurs vont ainsi se volali-

liser?

 cats et récidivistes quon veut nous

" 1’ancien ministre, dans un sentiment de bienveillance qui s’explique

et qui Phonore, s'est occupe, en outre, des intéréts des agents auxquels

est confiée, dans nos bagnes transatlantiques, la surveillance des con-
damnés. Il a, dans Vart. 9 de sa pro position, écrit que ces agents,
revenus en France, y garderaient les avantages de leur statut colo-
nial. Si Phonorable sénateur avait éte présent, je lui aurais demandé
$'il comprenait, ou DOD, parmi les avantages ainsi promis le droit &
la solde majorée, que nos fonctionnaires touchent dans nos. posses-

sions lointaines.

- Vous voyez, messieurs, queé le rapatriement des quinze mille for-

offrir risque de cofiter fort cher

aux contribuables métropolitains.
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+ Farrive maintenant i la grosse question de principe qu’a. soulevée
M. Bérenger, avec son autorité habituelle : la question de la -16giti-
mité des peines coloniales. L’honorable sénateur n’a parlé que de la
transportation; je m’en tiendrai donc & la transportation. La ques-
tion de la relégation est d’ailleurs plus difficile ; je suis pour mon
“compte absolument partisan de son principe, mais je conviens que
la loi de 1883 a été rédigée dans des conditions qui manquent de
ﬂettetéﬁ o o s
Je men tiens, dés lors, actuellement 2 la question de la transporta-
tion. Je ne partage pas sur ce point les idées de M. Bérenger. -Jai
beaucoup réfléchi: sur les observations que j’ai entendu présenter a
propos de la transportation dans.de nombreux congres, tenus soit en
France, soit a I'élranger. Je persiste a croire que notre loi de 1394
est un chef-d’ceuvre.: Jose répéter le mot. Que trouve-t-on, en effet,
dans la transportation? Une peine plus compléte que 'emprisonne-
ment; on y trouve 4 la fois un chitiment d’abord et ensuite des
movens de relévement des hommes. Mais il faut s’entendre. Pour
- que la transportation produise tous ses bons effets, il faut gu’elle
soit appliquée conformément & son esprit et & son texte. Toutes les
lois en sont 1a. '

- Dans la lo1 de 1854, nous rencontrons d’abord le chAtiment : les
condamnés aux travaux forcés sont soumis aux travaux les plus
pénible§ d'utilité publique. Il est certain que, dans le texte d’uue loi,
on ne peut pas etre plus explicite : il y a 13 une obligatidn stricte de
trg?all daqs des conditions dures et difficiles. Le texte est formel:
mais, d’autre part, la loi prévoit et institue des moyens de reléve-
ment et de reclassement. Elle indique, en premier lieu, ce qu’on
aE)pelait,_ 2n Australie, 'assignation, ¢’est-3-dire I'engagement possible
({un condamné chez un particulier ou bienauprés d’une administra-
tion locale. Mais — je regrette que M. Bérenger n'ait pas insisté sur

cette condition — l'assignation n’est permise par la loi francaise -

quau profit du condamné qui a mérité cette faveur par sa bonne

coln('l;%ite et qui, dés lors, est déja sur la-voie d'un amendement
relatif.

Je n’ai pas au surplus la. prétention folle de transformer des forcats

en salnts d'une valeur absolue. Nous devons nous contenter de peu.

Mé!?e les prisonniers qui entrent dans vos maisons centrales, et qui
y §QJoqment, est-ce qu’ils sont parfaits quand ils en sortent‘?ﬁ()n, les
peines :humﬁil}'es- n'ont pas ce pouvoir. M. Chautemps, qui a dénoncé
en ferrfles vigoureux la faillite de la transportation et la faillite de la
relégation, pourrait dénoncer en termes non moins énergiques Ia

LA TRANSPORTATION ET LA RELEGATION 667

{aillite de Yemprisonnement, faillite qui est prouvée par le chiffre de

nos récidivistes. .
Done, si un homme Samende, s'il travaille, s'il n’encourt pas de

~ reproche sérieux, il faut 'autoriser 4 s'engager chez un particalier;

c’est le reclassement qu’il se prépare. _ B
Mais un second moyen de relévement est préva par la loi'de 1854,

st 1a concession d’un terrain, qui sera accordée avec des secours

temporaires au condamné méritant.

M. Bérenger vous a dit que j’avais visité la Guyane. Jy avais été
envoyé par M. Félix Faure, sous-secrétaire des Colonies, alors ‘qu’on
élaborait 1a loi des récidivistes. Il s'agissait de savoir si 'on pourrait

* les installer en Guyane ; jai di étudier le pays et ch ercher ce qu'il

était possible 4’y faire; mais je nai pas manqué d’étudier en méme
temps la transportation, puisque le systeme fonctionnait sous mes
yeux. Je suis resté deux mois, la-bas. Mais, en réalité, mes investi-
gations ont duré plus longtemps; quand on fait une telle enquéte, on
rencontre sur les paquebots des hommes qui vont au pays, d’autres
qui en vienneat, des fonctionnaires, des militaires, des colons, des
gens qui approuvent tout, d’autres qui critiquent tout, d’autres

~encore qui donnent des explications motivees et font desdistinctions.

Jai tout écouté et tout regardé. _
Or I'idée qui pendant mes tournees me préoccupait surtout et

m’obsédait, était la suivante : Comment peut-on arriver a faire tra-
vailler un malfaiteur qul ne veut pas travailler ? C’était pour moi le
neeud du probléme. ' |

Il y a bien le procédé des coups. Des personnes sérieuses, hono-
rables, estiment qu’il 0’y a que ce moyen pour agir sar un pareil
personnel. Quant A moi, je nose pas le recommander. Mais
slors la difficulté devient trés grande. Le systéme du pain et de
Veau était un autre moyen, coercitif aussi; je n’en connais pas de
meilleur. | |

Lorsque je suis revenu, j'ai tenu un langage trés explicite et a
M. Félix Faure et 4 M. Rousseau, son successeur. La transportation,
Jeur ai-je dit, est une peine énervee, une peine affaiblie; il faut la
retremper; pour qu'elle atteigne son but, il importe de remanier

‘tous les anciens réglements. |
Au bout de quelque temps fut nommée une commission présidée

“par M. Dislére. Nous avons, dans cette Commission, élaboré des

changements sérieux. Je ne veux pas dire que nous ayons pro-
duit une série de chefs-d’ceuvre; en retouchant tant de questions

difficiles nous avons pu commettre quelques erreurs; ceux qui reli-
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~ront nos solutions devront constater du moins que la peine a été
retrempée. -

Comment la transportation avait-elle été énervée?

Le forcat, qui comptait beaucoup trop sur une ration quotidienne

compléte, se disait tout bas : je n'ai pas besoin de me géner, puisque

Je suis siir de ne pas mourir de faim, Si un patron trop confiant

s'avisait également de dire 3 un ouvrier ordinaire : « Je te nourrirai
tous les jours, et maintenant travaille », il serait 4 craindre que le tra-
vail fourni ne fit court, Mais le forcat est un ouvrier d’ordre tras infé-
rieur; trop assuré de sa ration journaliére, il travaillait peu.

Jai pour ma part trouvé naif de nourrir un homme qui travaillait
avec une mollesse aussi audacieuse. Et alors j'ai été heureux de
retrouver dans une loi de 1791 ce principe que la société a le droit
de dire 4 un condamné : « Tu auras du pain et de 'eau: si tu frouves

le menu trop maigre, si tu veux le compléter, travaille. » Nous avons
simplement copié la loi de 1791. Remarquez que I'honnéte homme
est lul-méme soumis 4 cette régle sévére de justice. Est-ce qu'il
mange, quand il ne travaille pas? Quand nous faisons i un forcat la
méme sitnation que celle qui est faite 4 tous les honnétes gens du
monde, jestime que ce calculateur cynique n’a pas le droit de se
plaindre.

Il y avait un autre vice dans le régime de 1854. Si le forcat com-
mettail sur nos pénitenciers un délit ou un crime, comment était-il
traité? Voici un homme qui, conduit an bagne, vient d’accom plir une
infraction nouvelle, entrainant I'emprisonnement ou la réclusion;
comme il sublt déjd la peine des travaux forcés, les. jurisconsultes
disaient : « Il n’y a pas moyen de lui appliquer d’autres peines, puis-
quil subit la plus haute. » Et alors ce forcat, ayant compris les
avanlages de sa situation, finissait par commettre des crimes, se
disant: «Peu m’importent les condamnations futures: elles frapperont
dans le vide; elles chargeront fictivement mon compte; mais elles
ne seront pas exécutées. Je suis invulnérable. » Un condamné rai-
sonneur avait ainsi collectionné, en Calédonie, %35 ans de travaux
forcés. Je me demande quelle figure devaient faire les magistrats
infligeant & cet homme une 235¢ année de prison!

’ _ 149 =g -
Qu'avons-nous fait? Quelque chose de hardi: nous avons inter-

rompu la peine la plus haute, et un décret, conforme a notre proposi-
lion, a décidé qu’a raison de sa derniére infraction Je coupable exé-
cuterait immeédiatement la réclusion ou emprisonnement prononcé
contre lul en dernier lieu. Cette priorité accordée i 1'exécution du
chatiment inférieur sur I'exécution du chitiment supérieur n’est
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pas d'accord avec la hiérarchie théorique des peines; mais cefle
inversion a maté les plus intraitables, enfermés dans des prisons
closes. |

Quant aux moyens de relévement des hommes, ils ont été revus
et perfectionnés. -

Le systéme des concessions de terrain, tout d’abord, avait été gaté
par une erreur. La concession accordée aux forcats était gratuite; ce
n’est pas tout. Pour permeitre au condamné de défricher le terrain
et d’attendre la récolte prochaine, on Iui fournissait des vivres jus-
qu’a cette prochaine récolte. On avait fixé un délai de 30 mois. Que
faisait alors le concessionnaire? Il recevait le terrain, il absorbait les
vivres pendant trente mois; puis les trente mois écoulés, 1l déclarait

3 'administration stupéfaite : « Décidément je ne suls pas né pour

Pagriculture; je préfére retourner au bagne. »

J’ai appris aussi, dans mon voyage, toute une série d'incidents, qui
s'élaient passés en Calédonie, relativement a ce qu’on appelle les longs
contrats de main-d’ceuvre. '

M. Bérenger a paru surpris qu'on ait renoncé aux contrats de
main-d’ceavre; en voici les motifs.

Les engagements chez les particuliers ne sont autorisés par Ja lo1
de 18534 quan profit des condamnés qui méritent cette faveur, parce
qu’ils sont en voie d’'amendement. Or comment exécutail-on cetle
prescriplion intelligente et humaine? On prenait en bloc des con-
damnés de loute classe, des bons et des mauvais, des forcats arrivés
&’hier ou arrivés depuis plusieurs années; on les versait dans le pelo-
ton des engagés et on remettait le tout & 'employeur. Celui-ci pou-
vait étre un patron exigeant ou facile, de telle sorte que la meme
peine était inégale, suivant le caractére du mailre. C'est pour cela
que, dans la métropole, nous avons réclame que dans les prisons le
travail fait organisé en régie et non par voie d’entreprise. Dans la
Commission chargée de la revision du Code de 1810, quand je
demandai 4 mes savants collégues s’ils admettaient qu'un forgat,
débarqué depuis plusieurs semaines seulement en Calédonie, pat
étre engagé & un colon, ils me regardérent avec étonnement ef me
dirent : « Un pareil marché est impossible; il serait illégal. » Je dus
répondre : « Cette illégalité impossible se commet ». Aussia ['unani-
mité déciderent-ils qu'une prohibition formelle de ces contrats seraif
inscrite dans les textes nouveausx.

(Quant i la concession de ferrain, le caractére en fut absolument
changé par la Commission Dislére. La concession avait été d’abord
gratuite, de telle sorte que le crime était devenu une fagon d’acquérir
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* Pour terminer, je voudrais dire quelques mots sur la situation de

la propriéte ; nous avons proposé et nous avons obtenu que la conces-
la Guyane, envisagée au point de vue économique et administratif;

sion serait désormais attribuée i titre onéreux au forcat, qui devrait

payer une rente, mais recevrait un terrain défriché. Le preneur, en

ouire, n'aura plus droit aux vivres pendant la période excessive de

trente mois, mais pendant le délai beaucoup plus court de six mois

seulement.

- On voit que les erreurs du début ont éié signalées avec franchise

ef corngées avec soin., - .

- En somme, la peine de la transportation, qui avait été affaiblie, a

eté retrempee et cependant elle a été, d’aufre part, assouplie au profit
des condamnés qui méritaient l'adoucissement de leur sort.
Dans notre derniére séance toutefois et dans le rapport de M. Chau-
temps, 1l a été dit que de plus récentes défaillances avaient été rele-
vées 4 la charge de I Administration pénitentiaire. Je ne prétends pas
que cette Administration n’ait jamais commis de fautes. Mais il
‘importe que ces fautes soient précisées et appréciées.
- Ona supprimé les bons de cantine, qui permettaient au forcat
d'acheter par une journée sérieuse de travail le complémert de sa

raiion quotidienne si réduite. L’honorable ancien ministre expose

en une ligne le motif de la suppression de eces bons: il était
difficile, dit-il, de mesurer la tiche qu’un condamné peut exécuter
en un jour. Messieurs les ouvriers de nos arsenaux n’aiment pas non
“Pplus qu'on leur donne un travail payé A latache;ils aimenta toucher
I'intégralite de leur salaire; ils tiennent moins 4 donner I'intégralité
de leur effort. Nous n’avons pas, en tout cas, I'obligation de traiter
gbsqlument de la méme facon I'ouvrier honnéte et le forcat de nos
bagnes. Quant 4 la difficulté de fixer la tache individuelle quoti-
dienne, il me semble qu’on I'amoindrirait singuliérement si on I'iin-
posait, non pas 4 un individu seul, mais & une escouade, etnon plus
pour un jour, mais pour une semaine entiére. Les grosses. unités
sont plus commodes & mesurer que les petites. |

_‘ En ce qui concerne les désordres nocturnes, que nous sommes una~
nimes a reprouver de toute notre énergie, nous avons entendu I'autre
Jour M. de la Loyére nous déclarer qu'it allait seul, la nuit, visiter les
sglles ou dormaient les condamnés. M. Chautemps|’a interrompu pour
dire X Oul, vous le faisiez de votre temps; mais les choses ont changé
depuis cette époque. » Si les choses ont changé, ce serait la fauie_
- des' hommes, car les réglements n’ont pas varié sur ce pomt. Est-il
d’a.lllcieurs besoin d’un réglement pour autoriser un directeur ou des
survelllants & parcourir dans un but de police, 4 toute heure du jour
ou de la nuit, les locaux occupés par des forcats? '

Si vous jetez les yeux sur une carte de ce pays, vous consiateres
que notre colonie d’Amérique -présente une surface égale a celle de
seize ou dix-sept départements francais. Sur cette surface immense,
il y.a encore des vides énormes; la population libre, en efiet, ne
dépasse pas 25.000 personnes. Or il vous a été. dit, . Messieurs,
qu’en Guyane, il n’'y avait rien afaire. Je ne partage pas ce pessi-
misme. B e
" La configuration du pays peut étre décrite en quelques traits fort
simples, e . S |

Quand on débarque 4 Cayenne, on apercoit tout d’abord sur le -
littoral une premiére zone qu’'on appelle 1a-bas les Terres basses. Au
dela des Terres basses on entrevoit une seconde zone, située plus
avant dans Pintérieur, qui s’éléve peu & peu et qu’on pourrait nom-
mer la région des Sauts ou rapides. Enfin au dela de la région des
Sauts, tantdt 460 kilometres et tantdta 80 kilometres de la cote, existe
une troisiéme zone, qui par son altitude croissante, est la zone bien
franche des Terres hautes, o . ;

La condition actuelle et surtout la condition future de ces trois
régions, qui-constitaent les trois gradips successifs de la Guyane, ne
sont pas les mémes. A o _

La haute région est surtout le siége des foréts vierges dune éten-
due exceptionnelle. Ces foréts ont toutefois un défaut : lesarbres n'y
sont pas groupés par famille. Ce désordre est I'ceuvre des siécles.
Mais ces foréts ont du moins une qualité précieuse : elles reoivent
et elles emmagasinent les pluies abondantes, torrentielles meme,
qui sous Véquateur tombent du ciel pendant certains mois de l'an-
née. Les eaux ainsi rassemblées finissent pourtant par s'écouler;
elles donnent naissance 4 des rivieres. Ces riviéres glissent sur la
pente inclinée qui constitue la région accidentée des Sauts; elles
arrivent enfin sur les plaines basses du liftoral et débouchent dans
la mer. - -

Ce territoire ainsi charpenté est en vérité disposé a souhait pour
que la richesse s’y développe, richesse conquise par le travail intel-
ligent de 'homme et par l'utilisation judicieuse des forces de la

nature. |
Sur le gradin supérieur, que trouvons-nous? Un chantier de bois

qui de longtemps ne sera pas épuisé, surtout si nous en. renouve-

~ lons les sujets et si nous savons en selectionner et en discipliner les

essences.
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Sur le gradin intermédiaire se dressent de distance en distance les
rapides, coupés par des barrages de rochers, en arriére desquels s’ac-
cumule, sinon la houille blanche qui ne durerait ‘pas dans cés parages
surchauffés, du moins la houille verte; des réservoirs de force hydrau-
lique sont ainsi créés, que la science de nos ingénieurs contempo-
rains convertit aisément de nos JOUl‘a en force electrlque, suscepuhle
d’opérer au loin.

Enfin, sur le gradin inférieur s etalent les terres plates du littoral,
qui, dans les Guyanes voisines sont livrées aux planteurs et qui pour-
raient fournir des moissons réguliéres.

L’eau des réservoirs, qui s’échappe de la zone ml;ermedlalre est le
magicien qui peut transformer notre colonie, et au point de vue
industriel et au point de vue agricole.

Au point de vue industriel, - pourra deblter et scier le bois des
hauteurs. Elle pourra, de plus, comme dans plusieurs pays monta-
gneux d’Europe, actionner le chemin de fer rustique, qui devra trans-
- porter ces bois aux ports d’embarquement; la construction de la voie
ferrée sera d’ailleurs facilitée par ce fait que les traversessolides, des-
tinées & supporter les rails, ne manqueront pas sur place.

Au point de vue agricole, I'eau finira sa course en arrosant les
plaines situées au bord de la mer, qu’au xvine siécle voulaient déja
féconder, a l'instar des Hollandais, Malouéi et Guizan.

Par un privilége rare que n’a pas méme le meilleur charbon

anglais ou belge, qui se détruit par le premier emploi que I'on en

fait, notre houille verte, semblable en cela a l1a houille blanche sortie
des Pyrénées ou des Alpes, pourra au contraire descendre d’étage

en étage le gigantesque escalier de la Guyane, et, 4 chaque étage,
comme un ouvrier infaligable, cette houille liquide rendra & ceux qui

sauront la manier des services distincts et nouveaux qui ne 1’¢ EPUISB-
ront pas. '-

Si les vues que j’énonce 1 sont justes, il faudrait sans doute ouvrir
dans la direction des bois de la zone haute une large troude qui con-

tribuerait & I'assainissement du pays et qui préparerait la route future.-

Mais on ne devrait pas renouveler les fautes du passé et s'adonner

trop vite aux cultures annuelles, qui exigent le remuement fréquent '

et le remuement dangereux de humus. C'est plutot 4 la culture arbo-
rescente, raisonnée et perfectionnée qu’il faudrait se livrer la-bas, et
de cette fagon, avec le temps, nous substituerions i la forét encore

sauvage et confuse d’aujourdhui, des foréts industrielles, des foréls

alimentaires, qui nous fourmralenl a une date plus ou moins éloi-
gnee, des revenus lents, mais réguliers. Dans cette entreprise de
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longue haleme le sol, grace au concours du colell et de l’eau, serall:

notre collaborateur patient et actif. _ ’
Il n'est donc pas Juste du fout, & mon aws, de proclamer qu'en

Guyane, il 0’y a rien i faire. ,
Ce qui d’autre part est malheureusement vrai, c’est que dans notre

colonie la population libre, malgré ses qualités d’esprit, néglige

beaucoup trop l'industrie et I'agriculture. Il semble qu'elle n'ait de

passion véritable que pour exploitation des placers; elle ne songe

qu’a Pextraction del'or. Jene puis pourtant pas m’occuper de I'extrac-
tion de l'or, quand il s’agit des condamnés; ils en voleraient lrop et

Ion nous rendrail reaponsables de leurs méfaits. . _
Mais en Guyane, en dehors de la question economlque il y a
quelque chose & dlre sur | orgamsatmn administrative, qui peche par

un certain cote.
Dans ce pays, nous comptons ai-je dit, 25.000 habitants hbres

et 15.000 forcats et relégués. 1l y a ainsl deux populations, qui dif-

~ ferent A tous égards. Au début, on a eu le tort de superposer en

quelquesorte 'une & I’autre. Des répugnances qui s’expliquent se sont
manifestées contre un tel état de choses. J'estime depuis longtemps
qu’il faut, non rapprocher, mais séparer les deux groupes.

Lorsque je débarquai en Guyane, il y a vingt-cing ans de cela, la
population libre protestait ardemment conire l'arrivée possible des
récidivistes, qu'on leur annoncait comme prochaine. Avant de quit-
ter Paris, je m’étais formellement élevé, dans les colonnes du jour-
nal le Temps, contre le principe écrit dans le projet originaire de
M. Waldeck-Rousseau. Le ministre aurait voulu faire du relégué un
libéré, pouvant se promener dans la colonie et ne pas se soumeltre
3 'obligation du travail. Les Guyanals avaient, parait-il, approuvé
sur ce point mes articles. Je suis d’ailleurs reste fidele & mes convic-
tions d'alors, et c’est pour cela que je repousse le projet actuel de
M. Chautemps, qui, avec une imprudence égale et par un mouvement
inverse, voudrait aujourd’hui reverser a I'état libre, sur la métropo]e,
9.000 relégués et forcats libérés, revenus des bagnes lointains.

Je causai donc sans arriére-pensée avec les notables guyanais du
sujet qui ies avait s violemment émus. Je me souviens qu’a ce mo-
ment pluswurs d’entre eux me dirent : ¢ Nous ne pouvons étre tran-
quilles que si 'on concentre dans la région du Maroni tout I élément.
pénal ». Cette parole de sagesse me frappa d’autant plus que de mon

coté, j’élais arrivé 4 la méme conclusion.,
Sur cette surface égale & celle de 16 ou de 17 departements, je

jugeais qu’il fallait créer, sans équivogue aucune, daos la région du
| ' 43
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Maronz qﬁe 'j."e— visitﬁi longuement, une colonie pénale, qui aurait-eu
4 sa téte le Directeur de I'Administration pénitentiaire.

M. pe LA Lovire. — Cest ce que 'on a fait!

M. LevewLé. — Mais je pensais enoutre qu’en dehors de la région

du Maroni il falkait conserver la colonie libre de la Guyane, conduite
par le directeur de P'Intérieur. Le Gouverneur serait resté le supé-
rieur hiérarchique de ses deux lieutenants.-Il n’y aurail point eu

dés lors de friction ni de tiraillements entre les deux possessions. La |

colonie libre, pourvue d’un Conseil général, aurait usé de son bud-
~ get local. La colonie pénale, pourvue d’un Conseil d’administration

~ particulier, aurait usé du budget pénitentiaire, qui est un budget
~ &Fat. Lorsque je présentai cette idée, eile parut élrange & quelques-

uns. Depuis lors, cette combinaison est entrée dans la pratique colo-
niale. Elle est au fond le régime de notre Indo-Chine et de notre
Afrique occidentale. o |

Je suis convaincu que, st le ministre voulait accomplir dans la
récion du Maroni une ceuvre qui fit honneur a la France, il devrait
en venir 4 la reconnaissance expresse des deux colonies, toujours
voisines et désormais séparees. .

Jaurais désiré, Messieurs, vous entretenir de la question de la relé-
gation, qui souléve des difficultes spéciales. MM. Chautemps et
Chessé ont, 4 mon avis, commis de trés bonne fol une erreur,historigue,

quand ils ont soutenu que les décrets d’exécution avaient bouleversé

et dénaturé la loi de 1885. La vérité est que le Sénat a, par bonbeur,
transformé en effet le projet primitif du Gouvernement, qui compro-
mettait la sécurité publique. MM. Chautemps et Chessé ont oublié que
la loi nest pas dans la proposition initiale d’un ministre, si éloquent
qu’il soit. La loiest uniquement le texte définitif qu'ont volé les deux

" Chambres. Or c’est du texte définitif que se sont inspirés et que

devaient sinspirer les rédacteurs des décrets réglementaires.

Mais j’ai déja en vérité abusé de mon tour de parole, etje m’arrete.

(Applaudissements.)

M. 1z Paésipext. — Nous venons de voir en présence, dans une
‘opposition saisissante, les deux theéses. Je demanderai & M. le séna-
teur Cordelet, qui est membre de la Commission, s'il ne voudrait pas
présenter quelques observations. ' | -

M. le sénateur CorpeLET. — Monsieur le Président, je suis venu
ici pour écouter et I'instruire, et je vous avouerai que je ne suls pas
en mesure d’exprimer une opinion ferme. -~ :
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La Gommission n’a pas encore délibéré sur le fond des deux pro-

positions : elle s'est réunie deux fois seulement pour nommer son
- bureau et arréter une méthode de travail. Jai été d'avis quil y
~ avait lieu de rechercher d’abord si les reproches adressés par I'hono-

rable M. Chautemps 4 la transportation et & la relégation étaient jus-

. {ifiés.,

Jai entendu avec un vif intérét les observations qui ont été échan-

' gées aujourd’hui, et il me parait trés désirable que la discussion

4 laquelle je viens d’assister, celle qui la précéde et celles gui la sui-

- vront sans doute soient sous les yeux de la Commission du Sénat qui

pourra en faire son profit.

M. le pasteur Arsoux. — M. le sénateur Bérenger m'a si-
gnalé tout & I'heure, Messieurs, comme étant un des orateurs qui
se sont distingués par linsistance avec laquelle ils faisaient valoir,
dans cette discussion, I'argument de la peur. Je ne voudrais pas,
cependant, laisser croire & ceux qui Liront son discours que je vais au
dela d’'une moyenne d’appréhension permise. Je tiens & préciser
ma pensée, sans doute mal comprise. -

Vai dit que j’avais peur, pour mes concifoyens comme pour moi-
méme, de ces transportés qu’'on est disposé & nous ramener en masse.

Jai rappelé naguére qu'autrefois on avait été heureux de voir la
transportation inscrite dans la loi pour nous protéger contre le dan-~
ger indéniable que la présence de tels individus fait courir 4 la vie,
la fortune des citoyens. J'ai cité, & cette occasion, le chapitre de son
roman out Viclor Hugo, dans les Misérables, a rappelé quelles ter-
reurs justifiées inspirait 1'évasion d'un forcat. J'ai appris & connaitre les
apaches par une fréquentation quotidienne. Je sais a quel point 1is
peuvent étre dangereux et mauvais. Je pe souhaite done point de les
voir revenir. Je supplie méme ceux qui en ont eu récemment la pen-

sée de ne point nous les ramener.

Je ne retire rien de ce que jai dit en ce sens et les nombreux signes
d’approbation que j'observe autour de moi prouvent que je ne swis
pas seul & penser ainsi. - '

Quant & ce que j’ai dit au sujet de la relégation, je répéte sans
hésiter qu’on devrait 'appliquer quelquefois, non pas a certains men-
diants d'occasion, étres inoffensifs, nombreux autour de nous, mais
3 ceux qui ont 40 3 12 condamnations; jen ai conun un qui en
avait 32. Je déclare quon ferait mieux de les envoyer la-bas,
plutdt que de les laisser libres de pratiguer ici leur triste profession
avec leitres injurieuses, mensonges et menaces. -
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Yajoutais que parmi eux, il y a un certain nombre d’alcoo-
liques et que ceux-ci peuvent causer une certaine inquiétude, puisque
la loi de 1838 ne pérmet pas de les arréler tant qu’ils n'ont point
commis d"actes de violence. Je cite seulement deux faits & I'appui de
ces observations. Il y a quelques années, un ecclésiastique, I'abbé de
Broglie, a été tué par une personne dont il avait voulu décourager

les sollicitations intéressées. Il y a quelques jours, depuis la derniére

réunion ol je signalais ce danger, un autre ecclésiastique, le curé de
Saint-Sulpice, a €té blessé par une femme qui faisait peser sur lui,

depuis longtemps, avec une intolérable indiscrétion, I'obsession de

ses demandes.

J’al un dossier personnel ol je garde tout ce qui mérite d’étre

retenu dans le méme ordre d’écrits et de faits. J'ai tenu a le dire ici
une fois de plus, 4 montrer que mes crainte ne sont pas si inconce-
vables, et & prier M. le sénateur Bérenger d’avoir une idée un peu

meilleure du courage des orateurs qui 1'ont précédé. Depuis 35 ans,
je suis aumonier des prisons, j’ai eu a fréquenter des mendiants. des
alcooliques, des individus dangereux. Ils me connaissent, viennent

souvent & moi, sachant que, comme ministre du culte, je me résou-

drai peut-étre moins facilement qu’un autre a repousser leurs demandes

et & leur fermer ma porte. Encore est-il vrai que je fais les veeux les plos
sincéres pour qu'on n‘augmente pas leur nombre, en ramenant ici
ceux quisont partis, (Applaudissements)

M. LArNAUDE, professeur a la Faculié de droit. — Je conlinue I

rester un peu perplexe en présence de deux théses aussi habilement

défendues. _

Toulefois je voudrais poser & mes deux colldgues, M. Leveill et
M. Gargon, qui sont ici les champions irréductibles des peines colo-
niales, une simple question. Comment les choses se passent-elles

dans les pays qui ne les pratiquent pas, dans ceux qui y ont renoncé,

comme I’Angleterre, dans ceux qui ne les ont jamais expérimentés,

comme la Belgique, ’Allemagne? Quels résultats y donne donc cette

« absorption » dont parlait tout & 'heure M. le sénateur Bérenger?
L'effort que font ces nations, en sommes-nous incapables? Voila des

questions auxquelles je voudrais bien qu’on apportat des réponses
précises. Car ce n'est que s'il m’est bien démontré que ce que font'

ces Etats, la France ne peut pas I'accomplir, que je me résignerai 4
accepter les résultats lamei.tables, dans 'ordre de la coloni-ation et

dans 'ordre pénal, qui sont la conséquence de cetie partie de notre.

politique répressive. '
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En tout cas, il est peut-étre bon de rappeler ici que I'Allemagne
qui a acquis un domaine colonial important, dont la surface est
prés du double de-celle de son territoire, ne semble pas prés d'orga-
niser la transportation et la relégation. Ce n'est pas cependant qu’elle
n’y ait point été engagée! Un criminaliste allemand, M. le professeur
Bruck, poursuit depuis un certain nombre d’années une trés vive
campagne pour déterminer ses compatriotes & se lancer dans cette
voie, ol nous persistons presque seuls. (Revue, 190, p. 770.) Ilen
vante tous les bienfaits politiques et sociaux de tout ordre. Mais les Pou-
voirs publics font la sourde oreille, et opinion publique n'est pas

ébranlée!

Ce qu’il serait bon de savoir encore, C’est ceci : « Est-ce que dans
PPénorme publication (1) que font & I’heure actuelle les criminalistes
allemands pour préparer la réforme de leur droit pénal et qui compte
quinze ou seize forts volumes, est-ce que ces peines sont recom-
mandées? Il y a dans ceite vaste publication de droit pénal alle-
mand et étranger une encyclopédie véritable de science pénale. Il
serait bon de savoir, pour notre discussion, ce quon y dit de ces
« peines de débarras », nouvelle classification & ajouter & celles qui

figurent dans les théories du droit criminel :

M. le professeur Garcon. — Vous me demandez comment font
I’Allemagne, la Belgique et les autres pays qui n'ont pas la trans-
portation? Je le dirai d’'un mot: ces pays n’ont pas de peines élimina-
{rices; mais ils en cherchent. Dans tous lescongrés o1 je me suisrendu,
j’ai constaté quils cherchaient le moyen de se débarrasser de ces
éléments dangereux. Nous, nous le possédons, et on veut le sup-
primer! |

Je ferai ma démonstration a la prochaine séance.

M. 1g Présment. — Monsieur le bitonnier, quoique le temps ot

vous vous occupiez de ces questions soit un peu éloign€é, n'avez-
vous pas une observation & présenter?

M. Raovr Rousset, bdtonnier de I'Ordre des avocats. — Une seule
chose me préoccupe, Monsieur le Président; je voudrais que M. (zarcon
répondit aux objections de M. Bérenger. Nous avons entendu un

(1) Birkmeyer, Calker, von Liszt, etc., Vergleichende Darsteelung des deutschen
und. auslindischen Strafrecht. Verarbeiten zum deutschen Strafrechisreform.
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) .- ‘ . L | H.Leveﬂlénmtsattrihued’aﬂlw'snnpmvﬂireﬂgéféﬂﬂm
développement trés logique, et je constate qu'll n’y a pas été répondu. .~ qu'il saft de notre suggestion pour que les cobortes demalfaiteurs.
Je verrai alors s1 j’al quelque observation a ajouter. - prennent le chemin de la frontiére : le sol natal exeree sur ia plupart

| | ' o - '  d’entre eux Ja méme attraction Q&Sﬂr les ;ﬂtresbe:wrf'tgls,*mns compier

‘M re Pe . poo I TYR SR " les intéréts qui les y retieanent. On aerait done heau 1dir€... |
mzli.nziéia’iﬁs?ﬁn. Nous contlnuem?§ la dlscussmn a la pro- Te me perii:ets dz réclamer de voire obligeance une rectification quel-
- cance’ Nous pouvons espérer qu'a cetie séance nous aurons conque sur ce point, Fallégation de M. Leveillé — qui a été coraisement.
un certain nombre de membres du Parlement que leurs occupations " ipduiten erreur par des constatations aceidentetles — éfant denature, Vi la
-ont retenus aujourd’hui, et dont la présence nous apportera un éé- grande autorité dont il jouit, a porter préjudice an bom regom des fone-

tionnaires de ma catégorie, en les rendant suspects de pratiguer 1a fa:ﬂe

politiqae de débarrss, an beu de tendre, comme c’est lewr devoir, a

' levée 3 ' | 'amendement moral et au reclasseaent tarnilial et social des mndamnés,

La stance est lovée 2 6 h. 20 m. B - les Belges « qui n'ont pas sériepsement contredit » n’appartenatent certal-
' | pement pas 4 la sphére compétente. | o

Agréez, je vous prie, Monsieur le Secrétaire général, Yassurance demes

ment extrémement utile et intéressant.

sentiments dévoues. _
. | - ~ E. Bsrieann,

Trois jours aprés cette séance, notre Secrétaire général recevait de: Directeur de Uiy prison de N

Belgique la letire suivante : .
Namar, le 24 avril 1909.
MONSIEUR LE SECRETAIRE GENERAL o ' Réponse de M. Leveillé.

Je lis & Vinstant dans le compte rendu de la séance tenue le 17 mars .
par la Société générale des Prisons une observation de M. le professeur Le Secrétaire gépéral de notre Société me communique la lettre de
Leveillé (supra, p. 514) qui. me parait appeler une réponse. Notre émi- M. Bertrand. L’honorable directear de la prison de Namur géleve contre
nent collégue reproche tres pettement aux Belges de conseiller aux la déclaration que j’ai formulée & notre scance du 17 mars. Yavais iqch-'-
détenus quils visitent, de passer la frontiére 4 leur libération : | - qué que certains Etats pous reprochent de faire de la tramsportation,

« Vous ne faites pas, nous dit-il, de la transportation, vous faites de- alors que plusieurs d’enire eux, la Belgique notammeant, recourent ;! Eles
l’e@?rmtion. ? - proeédés peut-étre plus facheux et pratiquent simplement Pexportation

Voila quinze ans que je pratique la visite en cellule; je I’ai faite pendant de leurs libérés. S S | o
sept ans 4 la prison -de Saint-Gilles, sous la direction de Jean Stevems. . “M. Bertrand remarque que « si je 0'ai pas été sériensement contredi »
On connaif son opinion sur la transportation; c'était celle de Franklin : par les Belges, devant qui j’exposais cette thése, c'est. que ces Belges « n'ap-
« Une nation civilisée n’a pas plus le droit de transporter ses criminels partenaient ceriainement pas 4 la spheére compétente ». o
en pays neuf que celui-ci n’a le droit de débarquer chez nous ses serpents Tai coutume dobserver les faits avec une atlention el uné sincerite
d sonnette. » absolues; i’y fais du moins tous mes efforts, et je vais trés simplement

Jamais je n’al [conseillé nientendu qu’il fat conseillé 3 un condamné raconter & honorable M. Bertrand comment j’ai appris le moyen ingé-
de s’.expatrler pour trouver du travail. La raison en est bien simple nieux que ne dédaignaient pas d’employer Bos VOISINS. . o
les libérés (1), quelque tarés qu’ils soient, trouvent toujours, quand ils. . Quand jai voulu étudier sur place les systémes pénitentiaires origl-
le veulent, du travail en Belgique. Nous n’avons donc pas besoin de paux qui fomctionpent dans les principaux pays i notre époque, une de
Pétranger pour résorber nos criminels, et nous y réussissons assez bien mes premiéres visites fat pour la Belgique, qui fait avec tant de hardiesse
saps tramsportation ni relégation, comme le prouvent les chiffres suivants. un si large emploi de la eellule prolengée. En Belgique, jallal presque
extraits de la derniere statistique judiciaire : le nombre d’hommes réci-- - - i mmédiatement frapper & la porte de Saint-Gilles, ou je désirais rencon-
divistes condamnés, qui, entre 25 et 30 ans, est de 14,9 pour 1.000 habi- trer M. Stevens, dont je conpaissais depuis longiemps la hagte vate_m_' el
tants d'age correspondant, n’est plus que de 14 entre 33 et 40 ans, de 7,6- les tendanees. Feus avec lui une conférence, olt je me permis de l'inter-
entre 45 el 50 ans et de 3,1 entre 55 et 60 ans, pour 1.000 habitants | roger 4 fond sur la facon doat il conduisait son régiment. .
d'age correspondant. - ' Je lni demandai comment il prenait le contact de ses détenns. — ¢ Je

veax par-dessus tont gagner leur coafiance, et je me suis fait une loi d’en

. .  yisiter vipgt-cing chaque jour. » |
(1) Aumoins lesouvriers manuels, dont 1a transportation a en vue d'utili visiter “ﬂdgt—cm lnllqd X vail occupal ' -
1) ) ser les- : x avail il | t surtout. — ¢« Pour ne
services, environ 93 6/0 du total. | ’ | Je lu andat & quel tra il il les occupatt surt
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paslconcu rrencer trop durement des industries normales, je les emploie

surteut 4 la confection de produits que consomme I'Etat, notamment & la

confection des vétements de 'armée. ». =~

neurs generaux. — « J'écarte les entrepreneurs généraux, parce que
ceux-ci deviendraient trés vite plus que moi les maitres des prisonniers
et les directeurs de la prison. » o -

- Je lul demandai enfin, et cette question était pour moi Ia question
capitale, ce que devenaient les libérés, quand ils avaient achevé leur

temps de cellule, . __

- Ic1 M. Stevens, qui & mes autres interrogations m’avait fourni sur-le-

champ avec une admirable netteté tousles renseignements que j’avais sol-
licités, ne me repondit plus qu’avec un certain embarras et une véritable
tristesse. -—— « Nos libérés ? nous tichons, pendant que nous les.gardons sous
notre main, de les préparer & rentrer plus tard dans la vie réguliére;
nous tachons de leur refaire une ime honnéte; nous tichons de leur

- apprendre un meétier qui leur soit désormais un gagne-pain; les Sociétés

de patronage, de leur cité, essaient de leur procurer une position; mais
les Sociétés de patronage sont rares et elles sont pauvres; quelques-uns
de nos libérés, pour échapper 4 lasurveillance de la haute police, que
nous avons conservée en Belgique, pendant que vous I’abolissiez en
France, passent chez vous, notamment, et se fixent ou dans vos départe-
ments-frontiéres ou dans vos grandes villes. Pour ma part, quand ces

malheureux me consultent, quand ils me parlent avec angoisse de leur

avenir, je leur conseille... de s’expatrier, dés qu’ils seront libres. »

~ Je fus frappé de cette parole de M. Stevens : « Nos condamnés, pour
fuir la surveillance de la haute police que nous leur infligeons, quittent
la Belgique et se remisent en France. » De sorte que la France, qui en 1885
~a détruit avec sa fougue habituelle la surveillance de la haute police
chez elle, a provoqué ce double résultat qu’elle conserve ses propres mal-
faiteurs et que, d’autre part, elle est devenue une terre d’asile pour les
malifaiteurs da dehors. o o
- Mais Je retiens surtout cette déclaration significative, cette déclaration
douloureuse de l'apédtre convaincu de Yemprisonnement cellulaire pro-
longé : « Je leur conseille de s’expatrier, dés que leur temps sera fini. »
Cet aveu, tombé d’une telle bouche, mettait en pleine lumitre, selon
moi, l'incurable infériorité de la prison. Ia prison en effet, alors méme
quelle est perfectionnée, alors méme qu’elle s’efforce d’étre moralisatrice,
alors méme qu’elle est dirigée par cet homme de bien, par cet homme

superieur qui s’'appelait M. Stevens, la prison ne résout qu’une partie, la

partie la plus facile du probléme pénal; elle n’est méme en Belgique,
méme aux mains intelligentes de M. Stevens, qu’une demi-solution.

| (est en 1386 que jeus avec le directeur de Saint-Gilles cet entretien si
1nstructif pour moi. Je visitai en outre, dans le méme temps, la prison de

Gand, la prison de Louvain. Je voulais examiner de prés et interroger moi-
- méme les condamnés qui dans ce pays subissaient leurs dixans de cellule
ou qui les avaient subis. Ce voyage et cette enquéte ont contribuéa faire de
mot un adversaire réfléchi de la cellule longue. Qui, jai vu quelques con-
damnés qui I'avaient supportée : mais j’en ai va d’antres qui m’ont laissé
Cetleconviction profonde, qu’ilsavaient été brisés par cette terrible épreuve.

_Je lul demandai s’il opérait en régie- ou §'il recourait 3 des 'entrepre-'
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Plus tard,-j’af eu 'occasion de causer avec quelques—uns;d_es compa- _'
triotes de M. Bertrand de la solution discréte que leur Administration a

~ donnée au probléme si embarrassant des libérés, et, quand je leur par-

lais de leur procédé habituel d’exportation, je n’ai pas été sérieusement

~contredit. Mes interlocuteurs, répendra M. Bertrand, ne devalent pas

appartenir « a lasphere compétente ». - §
Mais au Congrés international, qui se tint & Paris en 1895, j'eus

I'occasion encore de traiter la question si difficile des peines longues,

sexécutant ici par voie de transportation et 13 par voie |[d'emprisonnement.
Jopposai 'une 4 'autre la méthode francaise, qui aprés avoir pris des
garanties emploie ouvertement la transportation (loi de 1854), et .la
méthode belge, qui sans bruit et sans frais laisse couler ses eaux usées
chez le voisin. En face de moi, j'apercevais dans 'amphithéétre de la Sor-
bonne deux criminalistes belges, qui ont trés justement conquis par leur
caractére, par lear talent, par lear haute valeur scientifique une reputa-
tion mondiale. Ni I'un ni 'autre de ces juris consultes éminents ne vint me
dire que j'avais éié mal repseigné.

Je tenais, en effet, mes premiers renseignements de M. Stevens; et les
idées qu’il m’exposa sur le probléme des libérés m’avaient tellement

~ impressionné que, revenu i Paris, je pris-aussitét note pour moi des

observations que nous avions échangées dans notre entrevue de 4836.




