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JUSTICE CIVILE

TﬁBﬂNAL DE COMMERCE DE LA SEINE.
Présidence de M. Ledagre,
Awdience du 11 novembre.

£ PAR LES JOURNAUX, — CONCURRENCE. — LA SOCIETE
JBIRIER CONTRE M. LEPAGE, GERANT DE la Foiepublique.

,g;‘gﬁ'rmont, agréé de MM, Duveyrier et Ce, prend la
1 o Ces lermes

aveyrier & fondé une sociélé pour exploiter les annon-
du Journal des Débals, du Lunsmu_tmmll-cl: et de la Presse,
oS o farmage de ces trois Journaux, il offvait au public une
pr | jt6 qui se résume en eent mille abonnés.
Wbllﬂwm reud que celte enireprise ait porlé ombrage aux
m:)nﬂiers e publicilé, et qu’ils aient employé tous les moyens
r lutter contre elle. M. Duveyrier ne s'en est pas | laint,
g' Ja lutte a é1é legitime, mais M. Lepage a cru devoir
al d’annences qui se distribue gratuitement dans tous
i éloblissemens publics , dqns Ivsl diligenc s, les malles-
s, les omml;u,§ et les cheniivs de lel‘*; 1l espérait bcuucoup
fabonnés, puisqu’il ne leur demandait rien, et cependant 1
st irompé; les al;oames, ne ot 'pas’arn\'és. Il a tenté al.urs,
fo nouveaus meyens et s'cst avisé d’annoncer que la société

Pgeeprier trompait le public en annoncant que sa publicité

gadressait & 100,000 abonnés,
J0.000 lecteurs.

Rien n'est plus facile que de controler le nomhre des abon-
14 des journaux, il sufiis pour cxla de consulier les notes du
imbre et de la poste, c'est-done sciemment, dans Pintention
desire & la société Duveyrier el dans Pesprit dune conetr-
nuce défoyale, que M. Lepage a fait ce que nous lui re

quelle n'avait en realité que

JH'U‘
. it
Le Tribunal se mon(rera sévere dans la répression d’un tel
fait; nous demandens 20,000 francs de (ltml:n:lgr_s--ml(.‘-l‘t‘:!s et
lisectioi du jugenient dans les journaux de P, ris et notam-
et dans la Voie publigue,

W Totenade, ageéé do

M. Lepoage, s'csprite aineg ¢

il Esul croive du nombre d’abonnés qu’on présente au -
Hie; aiusi nous avens v le chiffie de 20,000 descendre sybi-
erit i celui de 42,000, e'est-i dire & prés de moitid,
Duveyrier a annoncé 100,000 abonnés, dont 39,000 pour
wis et le reste pour |a proviver, Voyez ses prospectus; il a
peomme 1ous, il & glorifié ron entraprise an déiriment de
; lps'le::i autres. Aprés 8’0tre attribug 100,000 abonnés par
gisjournaux, 31 wen danhe 2 tons les aulrves 5
s que 40,000 ; i défalque & fa vérin les shonnemens dog
e iles Ctabiissemons publics; préendant que di moment
[T de ses 1rois journaux pareissait sur une tahle les au-
éz.
2 hage, a son tour, a fail comme M. Duveyrier, il n’a
{ue retourner o1 raisonnement et il a retranché des Dé-
% du Constitutionnel o1 de la Presse, les cafés, estuminets
mlesétabhs;iemeus publics, car Pannonce et sussi utile
I qu,tres journaux que dans eenx ci, clle a de plus
Antage d'diye moins cher, ce retranchement réd uit les abon-
AL Duveyrier 3 20,000. M. Lepage retranche eicore les
s de la banlieue qui se font servir & Paris par écono-
% Y en a blel’l‘s ou 9,000, et il arrive ainsi au chifice de
ta ahonnés qu’il attribue avee raison a M. Duveyrier,
vous demande 20,000 fr. de dommages-intéréts. Cest une
foeoence. On dit d*une part que la Voie publique n'a pas
WInEs, quielle ost destinée aux marchands de tabae, quine
“g:;lt PAS Four la lire probablement. Et alors o est le

Journaux

Pas 1a fa véritable cause du proces. Ce que veut
Cest une réclame judiciaire, Il pe s’agit ici que
iusicn, 0 31 df“jjourn_aux, d’une rivalité qui n'intéresse pas
'%mes’--il é uveyrier ne sera p2s brevetd pour ce genre de
’%da}’m 8 0l6 précédé pai de célthres serruriers et de cé-
g Stes. Le public en rira 3 ces dépens, et le Tribunul

‘D“Yﬂ)'rier,
hl! fuerele

Mg | 4pres la réplique de M* Durmont, a pro-
€ Jugement suivant ;
' .
bj 1;:‘;3“ 4il résulte des débats ot pitees produites que
s ﬁs;a p“:bl.u!ﬂlpﬁ,bfique, davs le but d'.ét'rj.blu" les wvanta-
i Dll'\'e'rlime‘ l_a comparce dans sa feuille & celle de la
a'ilq'uye 166‘ et Cx, en enoncant que cette dernitre sociélé
> ey 000 abonnés ;
SO e saurait admettre qulune exploitation
S¢ fervir du nom d’wne exploitation rivale
Qe JUX yeux du public dens le but de g fajre
- > 12 un genre de concurrence susceptible de
Ié{"”i“d‘.ue;
; LELMU qu'en effat un préjudice a Gé causé par Pin-
ony 2l A la Compagnie Duveyrier, et que "2p-
% t £1i re faite par To Tribupal :
fi c(mdammoh:s,
:ﬁﬁas a5 ;l'" Lfié:ﬂge en 200 francs de dommages-intéréts,
%d“!l;e Olivellg Contravention, dit qu'il seru fait droit,
2.0 = ®houtre Lepage sux dépeus, »
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,gitiutremem.. 1l a eréé, sous lo titre de la Vore publique, un

- Nous avons appris par la chute récente d'vn grand journals
dpar 12 cabier @’enchiere qui a éé déposé chez un not reyco |

FEUILLE D’ANNONGES LEGALES,

., JOURNAL DE JURISPRUDENCE ET DES DEBATS JUDICIAIRES.

RUREAUX:
RUE HARLAY-DU-PALAIS, 2,
gu ooin du quai de 'Horloge, & Paris.

(Les lettres doivent étre affranchies.)

. D. Dars quelle voiture
Pas vous le dire,
D, La reconnaitriez-yous?—R. Non.
D. Avez-vous é1¢ précipitée dans la tourbidre ? — R.
Monsieur,

D, Y a-til eu quelque victime dans Je compartiment oit vous
Eliez '.’—-H._().u1, Monsieur, une dame.
_D. Le ministére public oy Ja défense
tion & adresser au témoin ?
M. Pavoeat du Roi et les

éliez-vous placde?
Oui,

ont-ils quelque ques-

VO I t]éf'enseurs.—Nnu, Monsienr,

M. Biilliez-Alvin, élévo mécanicien-chauffeur de la locomo-
tive 44. — Au moment ot I'zccident est arriveé, i’ai senti une
secousse ; yai entendu crier. Je me §uis retourad, et y’ai vu le
Wwagon 1023 se précipiter dans le marais.

D. i':t avaul, vous n'avez rien senti 7—R. Non, Monsicur.

. D. Comment? — R, Ah! V&l senti un mouvement de haut ;
Tai raleiti ma marche,

D. Vous alliez done vite?—R. U

¢ 4 peu a la descente.
D. Quelle vitesse? — R.

Hait & dix lieues & Uheure.
D. Quels sout vos moyens d’apprécier la vitesse? — R. La
grande habitude que j'ai de ls marche des convois.

D. Quelle heure était-il? — R, Trois heares quind nous
avous quitté Arras,

. Ainsi, aucun mouvement ne vous a frappé d’abord? —
R. Oui.

D. N'avez-vous pas vu le mécanicion faire un mouvement
quelconque, un tevips d’arret dyant la chute? — R, Non; il
wa vu accident quaprés moi.

D. Qua-t-il fait alors? — R, If a fer
P'étais tellement saisi, au surplus, que je n'ai pas bien vu,

D. Avez-vous senti un effet brusque communiqué par un
nouvement qui aurait eu lieu sur la seconde maching - le ron-
versemeiit de la vapeur? — R, Non !

D. Au moment de Ja séparation par le bris des chaines d’at-
telage, il y a eu sans doute une avire secousse que celle dont
Vo's avez parle? — R. Je n'ai sentj qu'une senle secousse.

D. Avez-vous une opinion sur la cause da P'accident; vous
éles un homme pratique; vous pourrez peul-élre fclaiver la
justice? — R, j’ai toujours pensé qu'il y avait un rail dé-
range.

. D. Yous wavez pas de données & cot égard? — It, Non, Mon-
sieur.

Charles Birlet, chanfleur de la seconde machine, — Ma dé-
claration, c'est que nous sommes pariis d'Arras vers trois
heures. On marchait d’une marche de neaf & dix lieues I'heu-
re. Ayant passé de 80 4 40 maoires lo poleai:, nous avous senti
la premitre secousse. Le méeanicien Holy a mis marche ¢n ar-
ricre, el a erié au méeanicien Duihois do prendre gavde. J'ai
serré mon frein. A la deuxitme seconsse (c'est ello qui était la
weilleure) mon tender s'est déraiilé ot ensulite la machine..,

D. Vous ne savez pas quelle a é1é Ia cause de cette secousse 7
— R. Je n'en sais rien.

M. le président, — Duthois sest il retourné?
| Le témoin. — Du tout; Bathois ne sest pas retourné.

mé scn régulateur.......

| M. e président. — Duthois, qulayez-vous 4 dire?
Duthois. — Fai entendy crier e _me suis retenrné; jai
ferme mon régulsteur. Jai eru que ¢’éait un simple soubve-
sujit.

Holu. — Je vous pric de demander si ma machine 176tait
pas déraiflée; ainsi que lo tender, quand j'ai changé ma mar-
che et serré le frein?

Barlet. — Nou; ¢'est aprés la premitre secousge.

Holu. — Pétais déji dans le sable,

Le témoin. — Non,

M. Augusie Pollet, négociant i Lille. — J’étais dans le convoi
du 8 juillet; en partant d’Arras tous zllions vite, La Vilesse
ctait de 12 licues & I’heure eaviron. Un mouvement do lacet,
estrémement violent, s'est fait sentir tout d’un coup jusqu'a la
rapture des wagous. y

D. Vous avez pensé que la vitesse pouv:it seule avoir ocea-
sionné ce mouyvement de lacet? — R, Oui, la vilesse seule,

D. Comment vous ¢ es-vous assurs du degré de vitesse? —
R. Jayais calculé, en partant de Paris, que nous metlions un
minute el demic pour franchir un kilométre, et j'ai constaté
que d'Arras i Fampoux on mettait moins d’une miou'e et demie,

D. Est-c2 que le mouvement de lacet a dure longtemps
avant le dérallement ? — R, Quatre a cing minutes.

D. Ya-t-il eudes secoussss, des soubresauts? — I, Non ;
il 0’y 2 eu de soubresauts qu'au moment ou noas avons été
précipités dans le marais.

D. Jusque-la il n’y avait cu que le mouvement de lacet? —
R. Oui, monsieur.

D. Dans le convoi, les voyageurs se faisaient part de leur
appreheasion au sujet de la vitessa? — Certainement ; ils se
communiquaient leurs craintes. ¢

D. Dans quelle voiture étiez-vous? — R. Dans la voiture de
2 clusse, n° 310, qui a é1é préeipitée au fonds du marais.

D. Cest celle qui a le plus rouffert, — R. Oui, HMonsieur.

M. Pavocal du Roi, — Y &-t-il eu un choe dzus Pintériear
de cette voiture avant la chite? — R. Nous étions tous dans
la voiture, et nous avons été ballotés les uns sur les zutres.

D. Combien de temps cela a-t-il duré? — R. Quatre & cing
minultes, :

D. Quatrea cing minutes!... Mais vous avez pu franchir une
énorme distance? — R. Je ne s1is pas. . ;

D. Cela vous a fait 'eflet de durer quatre ou c¢ing minutes.
— R. Oui, Monsieur. . S,
| . M. Hovelt, inspecteur, Pun des prévenus, — D'aprés un or-
| drede service, d’Amiens & Arras nous devions metire une mi-
nute et demie de plus; nous en avons mis deux. D'apres les
mémes ordres de service, d’Arras a Douai nous uvons mis une
minute et demie seulement. 1l y a done eu pour les voyageurs
une différence sensible de vitesse. s

1. le précident.—Oui; mais les chiffres des (émoins nesont
pas les voires,

Le témoin, -— Monsieur, il est trés vrai qu’enire Amiens et
Arras le convoi atlait lenterent, : o :
M. le président. — Al ¢’est done de Paris & Amiens que

vous vous éles apergu yu’on faisail un kilonmitire par chaque
minuale et demie, : o i L i
Le témoin. — Oui, Monsicur, et j’ai conslaté que d'Arres a
Douei on allait plus vi e que de Poris & Amiens, TREE
M. Hovilt. — Je prétends, moi, que d’Arras &t Deuai la mer-
che a 616 d’ure minute i kilog
Le témein. — On al
M. le pl'('s}(!‘?iﬂ. -
83 ¢ e oux ! 7 :
INL(:,l Elﬁ;:,:lnin ‘]]’tﬂid. : Ca a ¢té en croissant depuis Arrss jusqu’a
l‘i'l:iliijilzalli\m;ésix!ejni.— La vitesse éleit-elle d’un tiers, d'un
&L 00 Sus. :
qllt‘]_--hli:;l:c.)i‘;:. — On relance pas un conyoi i toute vitesse en
partant ’une station. Ls vit-sse, en approchant de Fumipoux,
s'est peut eure augmentée d’un quart. 3 Rt
: LEl-. "1"'1'::[tn?ili::v‘fi:)krl’.l‘“s1ilj:sndui:a, (Eu(::cluz’ en 1.‘1}5-!:?011::(_‘, _dl- puté
de Lille. — J'étais dens une voiture €u convoi du tfljiljlz._fft: 2
sais peu de chose relativement & la manjere l‘afrli:;i-' 1 L'-t:-d-l--l:):
esl arrivé, je sais sealement furt ogenpe a IAI‘t.I__ql:;-: nous
allions bon train, Cependa la vitesse pe me 1.\"1“!&!,:‘\“1”, _;.,‘...‘.t.
excessive, La premicre impression que ROUS aVOs :\’L":‘r‘;ﬁll\\: &
été un mouvement d’oseiliation 5 cu lI:(N‘,h'ilii.‘l‘h‘i-\ @l ntdit._
ce qui nous a fait tomber les uns sur les ;zlraf;:~:;,.‘c- -:s ulall]ll:
un temps apprécieble; puis nous NoUS SOmINCS LrOUL(S. s
chés gur le coté, Cest & ce moment que Ja1 senll uUe SCCOUsE

it plus vile.
; R M Ty _,,.(\,11\‘_
g-1-il en des indgali{és de vilesse d'Arx

2

— R. Je ne saura’s

et que ’ai entendu comme une détente quianconcait la ruplure
d s chaines. Notre voiture fut slors précipitée dans Peau, el
il me sembla que d*autres wagons roulaient par-dessus le no-
tre. L'immersion était compléte. I'étais déja envahi par Peau,
en danger de me noyer, lorsque recueillant toutes mes lorces,
je vins a bout de rompre la glacz du wagou qai était complé-
submergé. Je me sauvai par I3, je rencontral une barque qui
m’emporta sur le rivage et je pus aller donner queiques se-
cours aux blessés. (Sausation.)

M. le président. — Quant i la vitesse, vous avez dit, Mon-
sieur, qu'au moment de Iaccident elle ne vous paraissait pas
excassive ?

M. Lestibondois. — Le seul sentiment
c'est que nous allions hien.

D. Quelle était la vitesse? — R. Huit licues & I’heure, & peu
pees.

DY a-t-il en des inégalités de marche entre Arras et Fam-
poux? — R, Javais des raisons trés sérieuses Je m’occuper du
livee que jo lisais ; J° ne me suis pas apercu de cela ; c'est le
soubresaul oceasionné par le mouvement oscillatoire qui m’a
averti.

D. Le mouvement oscillatoire a-t-il durs longtemps? — R
Vous sentez, le temps w’est pas facile & déterminer.

D, Lt le scubresaut? — R. 1l a duré assez longtemps pour
s¢ demander s'il allait bientot finir.

D. Y a-t-il cu plusieurs secousses? — K. II n'y a eu qu'une
sorteide détente. Nous avons roulé ensuite, & mon sens, sur
nous-meémes, mais la chate n’a pas 6té bien vive.

M. le président. — Précisez, Monsicur, les difiérentes pha-
ses dont vous venez de parler ?

M. Lestiboudois. — Mouvement de lacct d’abord, série de
sccousses, le soubresaut, ¢t puis la culbutel...

M. Vavoca: du Boi. — Dans quelle voiture était M. Lestibou-
dois?

H. Lestiboudois. — Dans la voiture e 310; c'est celle qui a
l2 plus souffert.

M. Gaspard-Frangois Bouchain, miroitier & Lille. — Jo fui-
sais partie du convoi. Jétais avec ma fillodans la voituren® 310.
Nous allions tris vite, Je I'ai fait remarquer @ un monsieur
qui Clait & colé de ma fille. Favais dit & ce monsieur poar la
seconde fois : « Clest trop vite! » que déjA nous élious tom-
Lids. Je plongesi dans le marais, prenant de Pean 3 méme.
(Mouvement prolongé.) Dans lo premier moment, j’ai été telle-
ment abasourdi, teliement abimé par cetle chule, que je n’si
plus pensé brien; je ne me suis mome pas rappelé que ma
fille élzil avec mo, dans le eonvoi. (Sensation.) Ktant parvenu
4 reparaitre i la surfice de Pedv, une pensée déchirante, cello
de ma fille, in’est revenue, et je me suis éorié : « Mon Dieu ! ma
pauvre enfant est morie | » J'4i vu slors un coin de son clle
qui flottait en dehors du wagon.

Gest en meitant fa tdte dans Peau que je P'ai retirée du
fonds de ce wagon; elle était presque morte, et ue respirait
plus; J'ai coups ses lacets avee une paire de ciseaux que j’avais
Lisureusement sur moi, et qui m’ont bien servi dans ceite gira
constince; j'avais le bras droit embarrasss par-ma fille; je {ai
prise de Vautve bras. Je ne sivais commont m’egrivper; nous

que j'aie éprouvé,

- €lions sens dissus dessous. J'ui pris enfin le petit rideau d'une

poricre qui paraissail au dehor je me suis accroché ainsi
&u wagon :0utenant toujours ma lille sur mon bras; j’ai long-
temps aitencu dans ceite situation, désespérant de me sauver,
qualque e sois Lres fori. Cestalors an’un balesu sest avance,
grace & Dieu, pour nous recuei!lir. La, un homme que je ne
saurais vous désigner, a ditd ma fille : « Mademoisel le, pre-
uez-mol par le cou. » I I'a ainsi sauvee; il m’'a dit la méme
chose & woi. Mais il y avait encore une dame ot uil enfant
duns le wagon, et jo I'ai pri¢ de les reliver; clestce quil a
fait, Il in’a 5idé eusuite & me placer a coié d'evx. Quand jai
61é sur la Larque, jai va un débris voiture qui mn’a telie-
miEne s2isi; que a1 détourns les yeux; je n'ai plus rien v, et
jai taché, au pied du talug, de donner quelques secoirs aux
blessés. (Cette déposition parait [aire une grande impression
sur l'auditoiye.)

D.1l y avait, en partent d’Arras, aceélération de vifesse? —
R. Oui, Mousienr.

. De combien? d'un tiers, d’un quart?- - R. Je ne saurais
trop le préciser. Ma fil'e m’a dit, depuis: « Qind vous aves
fait remarquer que nous allions lrop vite, vous ouvricz de
grands yeox, comme si vous aviez peur. » Je n'avais pas peur
de cceur, mais je craignais un eccident. C’est alors que j'ai
dit deux fois: (est vite, c'est trop vite.

- Avez-vous quelques indications spceiales qui vous per-
metient d’assigner une civse & zecident? — R, Non, Mon-
sieur; carje ne suis pas revenu surle terrain du sinistre
apres que j'ai 61é recueilli.

8. Charles Lacherez, marchand de toiles i Armentieres. —

Je fuisais partie du convoi; j'étais dans nne voiture de 2me
classe avee ma femme et mon enfant; nous avons fait la cul-
bute. Je suis tomb dans I'eau, je m'en suis retiré comme j’al
pu.
D. i faut prendre les choses d’an peu plus haut. — R. En
portant d’Arras, ma femme m’a fait remarquer que le convoi
allais tres vite. Je lui ai répondu que jamais, en effet, je n’a-
vais marché aussi vite. Gest alors que 1nous avons élé préci-
pitds dans le marais. Pai fait mes réflexions apres; au pre-
mier moment je n’si pensé qu'a me sauver,

D. Quelle éiait la vitesse? — R. Ja n’en sais rien ; certiine-
ment je n'svais pas lamontre en main.

- Lo convoi avait-il un mouvement de lacet avant la chule
dans la tourbiere? — R. Voila ce que nous ressentions :
commesi on plongeait sur la voie, ot comme i les rails flé-
chisszient. J2 crois que nous avons marché comme ¢4 assez
lorgtemps,

& : : SES :
& D. Yous avez seati un movvement oscillatoire, puis des se-
cousses. — R, Oui,

M. I'avocit du Rei.—Le témoin n'a-t-il pas voyagé sou-
vent en chemin de fer? — R. Oui, en B.igique et sur le che-
min de fer du Nord. Je n’si j2mais marché aussi vite,

Le sicurAuguse Davigny, marchand de meubles & Arras.
—Je suis parii d’Arras avee mon épouse. J'ai remarqué que
nous allions trés vite. Mou épouse ni’a dil - « Jo 1:¢ vois plus...
plas rien du teut, » Laca strophe estarrivée dans ce moment.
On n'apercevait plus ni arbreg, ni meison, vi rien du tout,

Bl le président : Ny a-t-il pas de Pexagération? Oa ne
voyait pius ni arbres, ni maisons, ni rien... G’étsit done un
teurbillon?

Le témoin. — On ne voyait plus rien.., plus rien...

. le président. — Ne s'est-il pus élevé un nuage de pous-
siere qui vous a dérobé les objets ? — R. Je ne sais pas.

D. Qu’est-il arrivé? avez.vous senti un mouvewent de lacet,
des secousses ? — R. Non., Ala premiére sccousse qua yaie
gentie je me suis trouvé au fond do Pesu avee mon éuouse,
. Daus quelle voiture éticz-vous :
troisieme clas:e,
D. Quel éait son numére? — R, J
M. Hovelt. — Cest an 171, 1a
2it ¢té duns le marais, Alop
Le sieur Duv'guy, avee
générale.)

M, Clément Guislain, maire de Seuchy. — Fai v passer le
convei InGhes moi. Je n’ai pas grand chose A dire, Je
sllait 15 viie -+ Alilje nedis pas que ca

F818 pasy mais ¢a sllait vite, (Oa rvit.) 11
Bson qui n'avais Pes yu  rouler encore
i3} en éwit enchants,

3

©

e n’en sais rien.

senle voiture de 3¢ classe qui
s, Monsieur est tombé & Vean ?

un salut. — Oui, Monsieur (Hilariié

! — . Dans uie voiture do |

M. le président, — Ca allait vite? — R. ALl ca allait bien.
Nous I'avonus vu venir de loin et rouler d’une bonne vitesse.

D. A quelle distznce étiez-vous? — R. A 2 kilometres en-
viron, e

M. le président. — Vous ne I'avez jamais vu aller si vite 7—
R. Oh! noo, Mousienr. ki

M. Capet, négociant & Arias.—Nous somtmes partis d’Arras,
moi et mon ami Flenrquin, Nous avons ramarqué que nous al-
lions extrémement vite. Je n’ai pis pu rester sur le coté parce
que P'air me faisait mal ; {’si changé de place. Nous sommes
tombes daps le inarais moi €t mon ami Fieurquin. Aprés en
ttre sortis, j'ai voulu savoir la cause do I'sccident, moi et
Fleurquin neus avons vu les rails toriillés vers Ag'rs:s.‘ 3

D. Que sest-il passé avant la chute? — R. J'ai dit a4 l‘leqr—
quin : « Nous allons doublement vite. » Le courant dair m’in-
commodait. Jai changé de place : ¢’est & cola que je dois mon
salut- Le monsieur qui s'est mis a cetle place a eu la jambe
broyée.

D, Onels mouvemens avez-vous sentis?—R. Un seul mouve-
ment brusque; apres quoi nous avons fait la culbute, moi et
Fleurquin. 3 s

D. Yous ne pouvez pas dire combien vous faisiez de kilomé-
tres & 'henre ?—R. Non, Monsieur ; mais nous allions diantre-
ment vite.

M. Vincent-de-Paule Leroux du Chatelet, maire de Rucux.—
Le jour de P'événement, me troavanti 7 ou 800 metres du
pout ol il a eu lien, mon atledtion a é1é attirée par le bruit.
"ai vu d’abord 11 téte et 11 queune du_convoi; les arbres m’en
péchaient de voir les points intermédiaires. Ce n'est qu’en
passant sur le coté que j'ai découvert los voitures qui avaiont
déraillé.

D. A quelle distance étiez-vous, Monsizar ?— R. A 7 ou 800
motres.

D. Avez-voup pu supputer la vitesse du convei ?—R. Mon-
sieur, la vitesse, quand il a débouché da Fampoux, ne m’a pas
paru du tout extraordinaire. Yavais déja voyegé aussi vite que
cela sur le chem:n de fer.

M. le président. — Qu’avez vous entendu? — R. Fai enten-
du quelques secousses, puis un immense craquement: enfin
une émission de sons qui m'ont inquiété. Alors je me suis em-
pressé d’accourir,

D. Vous n'avez pas vu l'oscillation? — R. Non, Monsieur ;
I'avais beaucoup entendu parler d'un mouvement d’oscillation.
Dins le priveipe, on se servait d’un matériol belge qui faisait
osciller beaucoup les convois. L'oscillation avait diminué avec
le matériel francais. Mais & mesure qu’on avait augmenté lo
nombre des voitures, suriout des diligences, ce mouvement
élait devenu b raucoup plus sensible. Tout le monde en faisait
la remerque dans lo pays.

D. Quelle étsi1 Ia vilesse ordinaire des ouvois d’Arras &
Reax? — R. Do 10 212 minutes en minimar, quelquefnis
en 15 minutes. Le plus souvent, éiait de 127 14,

M. 1 président. — Ainsi, il est établi dans lo pays, 8t vous
partigiez celie opinion, qu'a mesure qu’on aungmentaitl la lon -
gueur des convois. et gn’on plagait in plus grand nombre de
didigenices sur les trucks, le mouvement oseiilatoire avail aug-
menté? — R, Ouvi, Monsicuy,

D. Avez-vous pu, du poirit o vous étiez, apprécier ce mou-
vement oscillatoire ? — . Je ne le pouvais pas, je le répéte ;
un bouquet d’arbres m’empéchait de découvrir le centre du
COonvoi.

M. Pavecat du Roi. — Je demanderai de nouveau su témoin
quel était fe maximun de durée de trajet.

Le témoin. — Ure s-ule fols J'ei mis dix minutes ; ordinais
renieat on meitail de douze & quinze minutes.

M. Pavocat du Roi. — Vous avez dit dans Vinstruction qu’on
allait plus vite qus cela.

B. Hovelt. — D'aprés Pordre de service, le trajet devail étre
de dix-sept minates. Jo vous prie de demander & monsicur,
qui est la premitre personne élratigbre qui soit arrivés sur la
lieu du sinisire, si les voyi leignaient aprés Paceident
de Pixebs de vilesse.

M. Leroux du Chatelet. — Personnc ne s'en est plaint. Une
famille, composéz (e Cing personnes, et qui Yoyage souvent sur
le chemiu d’0rléans conslatait au coniraire que la vitesse y est
aussi tonsidérable. Vous pouvez cet égard interroger M. le
général Oudinot qui voyage souvent sur le chemin de for de
Paris a Orléans,

Helwfa Victorin, soldat an 2- régiment @’infanterie de ma-
rine. — Le 8 juillet, & trois heures moins un quart, nous som-
mes partis d’Arras, et & trois heures moins cing minutes nous
sommes tombés dans le marais de Fampoux par la vitesse qu’il
faisait.

Comment saviez-vous I'heure? — Javais ma mon re & la
main quand nous sommes partis: devant le marais de Fam-
poux nous avons culbuté. Il parait que ¢’était uu endroit ot on
devait al'er lentement.

M. le président, —Ah! on devait aller lentement ! Celd n'est
guere de votre compétence, Parlez d’aulre chose. Comment
avez yous su qu'il €tait trols heures moins cing ou six minutes
au moment de I'aceident?

Le soldat. — Ma montre s'est arréiée & cette houre-13. Lo
verre ctait fenda.

M. le président. — Le verre de votre montre s'est cassé?

Le soldat. — Oui, Monsieur; ca m’a méme cofité § fr. pour
le faire reposer ; mais il 1’était que fendu et non pas fombs.

D. Etes-vous allé d’autres fois en chemin de fer? — R, Oui,
dauz celui de Rouen ; nous n'allions pas si vile.

D. Sentiez-vous des secousses, des soubresauts avant de dé-
railler? — R, Oui, Monsieur; nous avons fait plusieurs sauts,

D. Vous étes bien certain gue votre montre ne  s'était pas
errélée avant de tomber dans le marais; nétait-elle pas cou-
temitre du fait ? — R. Oh non! Monsieur; c’élait une montre
neuve... Elle est chez nous i présent.

D. Le verre, dites-vous, n’était que fendu? — R, Oui, il
w'élait que fendu e! pas 6té... Je peux le faire dire par M™ Ro-
binet.

D. Dans quelle voiture étiez-vous ? — R. Dans le wagon de
troisiéme classe.

M. Jacquinot, courrier de malle. — Depuis quelques mois je
aissis le service de Va‘enciennes. En quittant la station d’Ar-
vas, le train est parti & sa vitesse ordinaire; mais la marehe a
considérablement augmenté. Oa ne voyeit plos rien; j'étais
seul dans mon compartiment; je me suis dit & moi-méme «
lious sommes perdus. de me suis rappelé slors la maltheureuse
mort de M. le due d’Orléans; jo n’ai pas saulé de peur de me
tner, Aun méme moment on a serré les freins; cest ce qui a fajg
le déraillement et occasionné P'accident. .

M. le président. — Vous venez de dire que c’est en serrant
les freins qu’on a ocezsionué le déraillement; comment expli-
qu -z-vous la chose ?

Le témoin. — Au moment cd je mie suis dil : nous som-
mes perdus, la vitesse était telle, que les freins élant serrés
vivement et tout d"un coup, cela a fait arrdter 1a 180 hrusque-
ment, et la quene a éeragé le milien. On enteudait Ja grince-
ment des freine. c'vst ce qui'a occasionnd le ds aillement.

D. Etes-vous bien eertain de co que vous dites? — R. (est
mon opinion,

D. Yous voyag
trois ang Péi
Rouen.

D. Et vous svez pu juger qu'on sllait plus vite d’Arrag i

poux? — R. Oui, Mousieur.
M. le président. — Quelqu’un a-t-il des interpel lations 3

7

iez souvent en chemin de fer? — R, Pendant
ais allé comme surnuméraive & Orléans el &




THEY

42

L 2

GAZETTE DES TRIBUNAUX

DU 13 NOVEMBRE 1846

adresser au témoin, qui a une opinion assez considérable ?
(Silence au banc de la défense.) Le témoin dit que ¢'est le ser-
rement subit des freins qui a occasionné le déraillement et
fait crever le convoi. Je demande de nouveau si on désire | in-
terpeller & cet égard? (Les défenseurs ne répondent pas.)

Soletti, conducteur. — J’étais dans avant-derniere voiture:
j’ai senti une secousse; j'ai recu un coup d'avant a Parriére
qui m’a fait tomber avant que J'aie pu serrer les freins.

D. On ne vous a fait aucun signal? — R. Non ; j'ai entendu
un grand bruit. )

D. Avez-vous pu apprécier la vitesse dont le convol mar-
chait? — R. Ce que je puis dive, c’est que la vitesse n’élait pas
plus de sept @ huit lieues a I'heure.

Castel, conducteur. — Le 8 juillet J’étais dansle dernier wa-
gon : j’al senti une secousse. J'ai sauté sur mon frein pour le
serrer : le contre-coup m'a renversé, je n'ai pas pu serrer le
frein.

D. Quelle était la vitesse au moment o V'accident estarrive?
— R. Huit lieues a 'heure,

D. Avez-vous ressenti un mouvement oscillatoire qui aurait
précédé la seconsse? — R. Non, Monsieur.

Le conducteur Benoit Hocq, agé de trente-deux ans, au-
jourd’hui conducteur-chef, est introduit au miliea d’un mou
vement assez vif d’intérét. Cest un homme de taille moyen-
ne, d’une physionomie expressive et paraissant fort énergi-
que ; on sait qu’il a sauyé huit personnes. Le 8 juillet, dit-il,
en arrivant au piquet de pente, j’ai entendu une espéce de
bruit qui ressemblait au déraillement. J'ai regardé par la por-
tire, mais la poussiére s’est élevée, et je n’ai pas pu bien dis-
tinguer. Jai voulu serrer mon frein. J'ai entendu alors comme
un coup de fusil. Les chaines d’attelage entre mon fourgon et
celui qui suivait se sont brisées, Je me suis écrié : « Ah | mon
Dieu! nous sommes perdus! » Les voitures étaient dans les
tourbitres. C’est alors que je me suis déshabillé pour venir au
secours des malheureux qui se noyaient.

D. Vous parlez d’une espéce de coup de fusil. Quand l'avez-
vous entendu? —R. Au moment ou les barres d'atteluge de
mon fourgon qui était attaché au suivant se rompirent.

D. Vous étiez sur le fourgon n® 1002? — R. Oui, Mon-
sieur.

D. Avez-vous entendu différens chocs, différens Fruits
avant cela? — R. Non, Monsieur.

D. Pourquoi avez-vous laché votre frein? — R. Je V'ai liché
pour faire signal avec mon drapeau.

M. Alexandre Fleurquin, négociant & Douai. — Nous som-
mes partis vers trois heures Capet et moi. En quittant Douai
nous 1’allions pas trés vite; a1 méme dit & Capet : Sit nous
allons de ce train-la; nous n’arriverons jamais. Mais il n'y a
pas de dapger de rester en route... Nous nous sommes mis i
marcher d’une bonne vitesse, et puis nous avous culbuté.

M. le président. — Avant la chute, n’y a-t-il pas eu des
mouvemens oscillatoires?

Le témoin. — Si ! nous se bercions comme ¢i comme ca. (Le
témoin indique le mouvement trés prononcé de va et vient
qu’on faisait dans les voitures.

M, le président. — Et puis? — R, Je suis tombé au fonds
de 'ean.

D. Vous avez I'habitude de voyager ? — R. Oui.

D. Vous avez trouvé la vitesse exagérée? — R. Oui, mon-
sieur. Je I'ai dit & Cepet.

M. de la Garenne, employé des postes. — Monsieur, je n’ai
pas besoin de commencer par le départ de Paris.

M. le président. — Commencez par le commencement.

M. de la Garenne. — En partant d’Arras nous allions vite,
mais non d’une vitesse de nature & nous inquiéter. Un peu
plus loin, nous avons fait un temps d’arrét, et puis nous ayons
repris la marche tellement vite, qu'il était facile de prévoir
Paccident.

M. le président. — Quant au temps d’arrét, vous-étes le seul
qui en parliez. En &les-vous bien sir. — R. Oui, Monsieur le
président.

D' Combien a-t-il duré? — R. Peut-8tre cing a six se-
condes.

D, O cela? — R. Vis-a-vis d’un petit village nommé Alier,

D. Quel était le motif de ce temps d’arrét? —R. Je v'en
sais rien. J’ai entendu une voix, celle d’'un médcanicien sans
doute, dire : « A quoi bon perdre notre temps ici. »

D. Aprés le temps d’arrét, la marche a recommencé avec
unegrande vitesse 7—R. Oui, Monsieur. Un tourbillon de pous-
siére nous a dérobé tous les objets.

D. Vous l'attribuez a la perturbation de la voie ? — R. Oui,
Monsieur. :

D. Quelle était la vitesse & partir de ce lemps d’arrét? — R.
Llle était doublée.

D. Qu’entendez-vous par la?— R. Ordinairement la vitesse
est de 10 lieues & 'heure. Elle m'a semblé doublée.

D. Doublée?—R. Oui, Monsieur.

D. Quoi! de vingt licues & 'heare 7—R. Je ’ai pensé. Je ne
distinguais plus rien, ni arbres ni verdure.

D. Dans quelle voiture étiez-vous? — R. Dans la voiture n®
310.

M. Pavocat du Roi.—Le témoin a parlé d'un temps d’arrét :
il faudrait que le fait fut bien établi.

M. Hovelt.—Nous ne nous sommes nullement arrétes.

M. le président.—Témoin, rappelez vos souvenirs. Vous étes
le seul 1émoin qui ait parlé de ce temps d'avrét.

Le témoin.—Ma mémoire me rappelle trés bien qu'il y a eu
un temps d’arrét de cinq asix secondes. J’al entendu une voix
qui se plaignait de ce retard;

M. Pavocat du Roi.—Que disait-on aprés Paccident 7—R. Les
employés I'attribuaient au mauvais état du terrain; les voya-
geurs leur reprochaient d’étre allés vite sur un pareil terrain.

Le témoin demande & se retirer ; mais MM. les défenseurs et
M. P’avocat du Roi, pensant que sa présence pourra étre né-
cessaire pour éclaircir la question de savoir §'il ya en un
temps d’arréf, M. le président 'engage & ne pas quitter Pau-
dience.

M. Nicolas Charles-Victor marquis Oudinot, lieutenant-gé-
néral, député. — Je n’ai, Monsieur le président, la prétention
de jeter aucune lumiére sur les causes qui ont amené le cruel
accident de Fampoux. Je dirai seulement le fait dont jai été
le témoin.

Le 8, j'ai fait placer ma chaise de poste sur un truck; j'al-
liis a Cambrai ot j'étais appelé pour une inspection générale ; et
endormi légérement, je sommellais quand j’éprouvai une forte
secousse. Je fus jeté dans le bas du talus. Je me réveillai; mon
aide-de-camp était & coté de moi; je lui tendis la main. [1sortit. Je
trouvai deux cadayres i coté... Mon aide-de-camp ne me parais-
sant pas trés gravement blessé, je 'aidai & remonter 1a berge,
puis je redescendis pour assister mon valet de chambre qui éiait
resté dans la chaise, et qui put aussi, avec ce secours, remonter
le talus. Je cherchai alors @ porter quelque soulagement aux
blessés. Feus le bonheur de rencontrer sous ma main mon col-
légue M. Lestiboudois, qui, avec un dévotiment irés remar-
quable, prodigua aux blessés les soins les plus empressés.
(Mouvement) Il était & peine couvert ; ses vélemens étaient im-
bibés d’eau. Il voulut bien saigner et mon aide-de-camp et
mon valet de chambre. Je m’enquis de M™® de Lauriston et je
m’assurai qu’elle n’avait pas eu de mal dans sa chaise. Je fis
placer dans le convoi qui allait & Douai la chaise portant M=e
de Lauriston, mon aide-de-camp et mon valet de chambre.
Pour moi, je crus qu’il était de mon devoir de rester sur le
terrain aussi longtemps que je pourrais y étre de quelque
utilité. Je restai done jusqu’a neuf heures du soir. Quoique
trés contusionné moi-méme, lorsque ma présence ne fut plus
nécessaire, je me rendis & Cambrai, olt je pus remplir la mis-
sion qui m’avait été confiée, ainsi qu’a Valenciennes.

M. le président. — Dites ce que vous savez sur les causes
qui ont pu déterminer accident.

M. le général Oudinot. — Mon Dien, M. le président, je ne
puis présenter que des conjectures. Elles ontétesi bien établies
pfnr ‘M. le procureur du Roi, que je ne pourrais que les affai-
blir ?

M. le président. — Qu’importe! Nous ne sommes pas ici
pour aggraver plutdt que pour affaiblir; si ce qu’a dit M. le
procureur du Roi est atiénué par ce que vous direz a votre
tour, tant pis| — R. Je suis prét a vous répondre.

D. Quelle était Iaccélération de vitesse.— R. La vitesse éiait
ordinaire. Cependant le convoi était trés nombreux, et c’est ce
qui aurait di peat &tre faire ralentir la marche. Je suis venu
dernierement d’Orléans & Paris en deux heures et demie, c’était
encore une vitesse plus grande.

M. le président. — Vous sommeilliez, avez vous dit; quel
était votre assoupissement ? — R. Jétais & peu pres étranger &
[a vitesse.
| D. Vous n’en étiez pas bon juge? — R, Non, je n'en élais
pas bon juge,

D. Cependant, général, vous avez dit que la vitesse parais-
sait sensiblement angmenter ? — R. Je le crois, M. le prési-
dent.

M. Charles-Louis-Gaston, marquis d’Audiffret, pair de Fran-
ce, président & la Cour des comptes. — J'ai pris & Paris, &
Pheure de sept heures, le convoi qui est parti le 8 juiller.
Jélais accompagué de ma femme et de ma fille; jo montai
dans 'une des derniéres voilures, croyant par cette précaution
me mettre a Pabri des accidens. Je remarquai quelques inéga-
lités dans la marche jusqu’a Amiens. Je fus frappéaussi d= l'état
provisoire des travaux et de 'inexpérience des mancauvres des
employés; je trouvais qu'il y avait une différence notable en-
tre la marche sur ce chemin et sur les chemins d’Orléans et de
Rouen.

Arrivés & Amiens, la précaution que j'avais prise de faire
monter ma femme et ma fille dans une des derniéres voitures
tourna conire nous. La fin du convoi devint le commencement,
parce qu’on rétrogada pendant prés de deux kilomeétres. Je re-
marquai qu’a partir d’Amiens, la marche était un peu moins
accélérée jusqu’a Arras. En partant d’Arras, je constatai que
le convoi allait avec encore plus de lenteur ; je Pattribuai &
une courbe. Mais & peine étions-nous sortis de cette courbe,
qu’un graud mouvement d’accélération eut lieu, et fut remar-
qué par ma femme. Je n’en éprouvai aucune inquiétude. Tout
a coup des oscillations violentes se manifestérent ; nous [times
ballotés de droite & gauche. Aprés ces mouvemens d’oscillation
nous eimes plusieurs soubresauts, et apres lessoubresauts,
nous fimes précipités dans le rayin. La voiture que j'occupais

(la 4m¢) était aux trois-quarts plongée dans le marais de Fam-~
poux; senlement les roues tenaient encore le long du talus. J'é-
tais le troisitme dans la voiture, puis venait ma femme, et &
coté d’elle, sa fille.

Je fus pousss par un sentiment de conservation pour les
miens: J’étendis les bras pour protéger ma femme et ma fille.
Le panneau éclatait en cet instant sur ma téte; je crus que
¢’était fini, que tout allait se briser avec nous. Mais la Provi-

dence nous préserva de ce premier danger. (La voix de M.
d’Audiffret est émue.) Nous courrions un second danger : ce-
lui de nous noyer. Tous nos compagnons de voiture étaient
dans I'eau. Un Anglais qui se trouvait sur la berge eul I'hu-
manité de tendre le bras 4 ma fille et de Pattirer sur la berge;

également au bord. Malgré le trouble dans lequel nous éiions,
jai fait quelques observations dont je dois compte & la jus-
tice : @ cet endroit le chemin n’était pas droit; il y avait quel-
ques inflexions du terrain ; la montée n’était pas soffisamment
eloignée de la descente, et le palier qui liait la descente & la
montée était trop court, selon moi. J'ai pensé que la queue s'é-
lait jetée sur la téte du convoi, et Pavait écrasée.

J’ai remarqué des rails brisés ca et la. Jai trouvé la seconde
locomotive engagée, ainsi que le tender qui la suivait jusqu’an
moyeu dans. le sable.

Tels sont les seuls détails dont je puisse rendre compte. Il
ne m’appartient pas d’en apprécier les conséjuences. Il m'a
semblé que eette route n’était pas dans un complet état d’en-
tretien.

M. Hovelt. — Voulez-vous, M. le président, demander au té-
moin slil y a en un temps d’arrét?

M. d’Audiffret. — J'ai remarqué un ralentissement apres
Arras jusqu’au moment de l'accélération. Mais je ne me rappelle
pas qu’il y ait eu un moment d’arrét.

Antoine Waterlot, chef cantonnier & Roeux. —L’avant-veille
de cette catastrophe, nous étions a réparer la voie de gauche.
Nous avons travaillé toute la journée. Le piqueur nous a dit:
« Yous mettrez demain les joints sur la route de droite. » Le
lendemain, noussépoTls occupés a cela vers le pont de Scarpe.
Nous voyons de loin courir le convoi : « Tiens! je dis, nom de
D...! voila un convoi qui vient diablemeut raide! » La pous-
siere s'est levée, et je n’ai rien pu voir. Quand il a été surle
pont, j’ai dit & mon camarade : « Regarde un peu la machi-
ne, elle n’est pas habituée & aller comme ¢a; elle se tortille
comme une anguille. » En méme temps, j'ai yu un wagon dé-
railler, mais qui tenait encore.

M. Pavocat du Roi. — A quelle distance étiez-vous dans le
principe? — R.Approchanta 7 ou 800 meétres.

D. Oi étiez-vous? — R. A une trentaine de métres du pont
de la Scarpe.

D. Ou était le convoi 7 — R. Il allait arriver a la Maison-de-
Dieu.

D. Vous avez remarqué que le convoi allait trés vite ? — R.
Oui, uu peu.

D. Avez-vous entendu un grand bruit?—R. Non,

D. Un témoin a dit quec’était comme un coup de fusil.—R.
Jen’ai pasentendu ca.

D. Ou était le wagon déraillé que vous avez vu ?7—R. Plutot
au milieu qu’aux extrémités.

D. Méme & 600 métres de distance, vous avez constaté que le
convoi allait trés vite, la poussiére s’est élevée? Yous avez dit
ensuite, quand le convoi a passé pres de vous : « La machine
marche comme une anguille, » et puis vous avez vu un wagon
dérailler 7— R. C’est bien ca.

Gagnitres , cantonnier a Reeux. — JPétais avec le chef
cantonnier prés du pont de la Scarpe ; il m'a dit : « Regarde,
¢z convoi va diantrement raide. » A ’endroit ol ils sont tom-
bés, j'ai vu un homme qui a sauté & bas des wagons : cest ce
qui m’y a fait courir. 25

M. le président.—Vaterlos vous a-t-il dit, quand le convoi
&tait & 600 métres : « Voila le convoi qui marche diablement
raide? » Vous le rappelez-vous bien?

Gagniéres.—Il m’a dit ¢a; je ne peux pas vous dire au juste
ol élait le convoi.

D. Ne vous a-t-il pas dit : « La machine ne marche pas com-
me d’habitude; elle va comme une anguille? » — R. Je ne sais
pas s'il a dit comme une anguille. Je me rappelle bien qu'il
m’a parlé de la locomotive.

D. Avez-vous vu un wagon dérailler ? — R. Non, Monsieur.

D. Le cantonnier chef dit 'avoir vu. —R. Vous savez, quand
on est deux, 'un regarde en bas, Paulre en air.

Louis Waterlot, surveillant du chemin de fer a la station
de Reeux @ Vétais avec deux cantonniers a environ vingt me-
tres de la tourbiére, lorsque le train est arrivé entre le pont
de la Scarpe et la mare de Fampoux, il me sembla que la ma-
chine vacillait et serpentait. Nous avons vu une voiture qui
vacillait vers le premiers tiers du convoi. J’ai dit aux canton-
niers ; « Mes amis, sauvons-nous, crainte de malheur.» (Iila-
rité. Le témoin qui récite par ceeur cette pelite improyisation,
parait fort satisfait.)

Francois Leroy, cantonnier a Fampoux, — J’étais avec Louis
Waterlot ; j’ai vu a cing métres le convoi. Avant d’arriver au
piquet de pente, la locomolive vacillait, serpentait; je me suis
jeté en bas du talus; quand la premiére locomotive a passé,
J'ai entendu un craquement; lorsque nous sommes revenus, les
voitures €taient dans le marais, de Pautre cdlé.

D. Les personnes qui étaient dans le convol pouvaient-elles
g'apercevoir de ce mouvement oscillatoire ? — R. Je ne saurais
pas vous dire.

D. Pourquoi éfes-vous descendu au bas du talus ? — R.
Parce que j’avais peur d’¢ire écrasé par la machine qui mena-
cait de se jeter sur nous.

Désiré Dieu, garde-barriére au Petit-Fampoux.—Je n’ai pas
pu apprécier de loin la vitesse du convoi. Il allait plus vite
que de coutume. Je n’ai pas pu compter le nombre des wa-
gons comme je le faisais ordinairement.

D. Vous avez essayé de les compter ? — R. Oui.

D. Etiez-vous loin de I'endroit oli 'accident est arrivé? —
R. A 500 métres.

D. Passait-il en ligne droite? —R. Oui, il 0’y avait pas de
mouvement oscillatoire.

D. N'avez-vous pas remarqué quelque chose de particulier ?
— R. Fai remarqué & mon passage a niveau les traces d’un
mouvement de lacet. Jamais cela n’avait existé.

La liste des témoins proprement dite est épuisée. M. le
président fait retirer MM. les ingénieurs. Nous allonsles
entendre séparément.

M. Désiré-Amédée Legavriand est entendu le premier. — Jo
ne puis donner, dit-il, aucun détail sur les faits spéciaux.
Jai é1é chargé par M. Je procureur du Roi de faire un rapport
sur P’état des locomolives 44 et 48 avec leurs tenders, ¢’était dix
jour aprés Pévénement. Il ne restait gnere de trace que le ma-
chement des roues.

D. Quelle était, selon vous, la cause des avaries? — R, La
roue gauche de la premieére locomotive avait une forte em-
preinte; je 'ai attribuée & un choe violent, dit & un corps ex-
trémement dur, comme un rail qui serait sorti du coussinet.
Ce choc n'a pas empéché la premiére locomotive de passer;
la seconde locomotive aurait déchiré, soulevé davantade le rail,

—
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il rendit le méme service & ma femme. Moi, j’ai pu atteindre *

formant une solution de continuité : c'est ce qui exd;‘ﬂlqlu: :Ei
nombreuses machures qui existent sur les ruut_):.. l,; rcfl,‘ B
comotive. Quelgues autres voitures ont pu passer L.l;?ﬂ U]Iu»s“,-
jusqu’a ce qu'enfin une autres voiture ayant 1r0u§';: L‘z_llli .
lution de continuité une autre d1re€uon, a par ’ILBSEIOH] g :1;1-
sionné la rupture HRS chaines, el tsest précipilée dans lenn
+ais entrainant celles qui suivaient. A
lmx\hi .bll'l;:.'znl;(::n du Roi. 11—(le n’est pas la Popinion de MM. les in-
aenle . . y
Dui:llf’lilﬁgnvriand. — Jo formule mon opinion, non d’aprp)sl .lqs
Jieux, que je wui poiull vus, mais d'apres Pétat du matériel | je
explique le moins mal queje puis.
leif.llléugrési(101'1t. — A 1({11{}'1 alLlr_ibu_ez-vcus les mhchm;cs L.lCS
quatre roues de la seconde machine?—NR. A un roulement sur
coussinets. :
lest La machine peut rouler des deux c?lés sur It,zs cq1=§s1:aets?
_R. Oui; d'un coté & lintérieur, de l'autre a 'extérienr.
M. Jacques-Alphonse Busche, ingemeur en chez des ponts-
et-chaussées, est entendu, 3 R NS
Je w'ai pas été, dit M. Busche, témoin de I'accident ; je suis
arrivé sur les lieux le soir. On availt commence le sauvetage
des voitures, mais il y avait peu de chose de fait. La pre-
miére précaution que j'ai prise a été de dresser des plans des
lieux. ; Gy er
D. Quel était ’état des lieux ? — R. Je Pai don‘n_e d’une ma-
niere trés exacte dans mon rapport fait postérieurement a
l'accident. . i
Les parties qui précedent et celles qui suivent étant par fai-
tement bien entretenues avant laccident, il est a eroire que
que cette partie était aussi dans un bon état d’entretien. J"al
trouvé la un atelier de cantonnier. Ils m’ont dit qu ils
avaient travaillé la veille non pas sur ceite yoie, mals sur la
voie de droite; 3 métres de traverse étaient & découvert. Il est
probable que le sable aurait été mis le Jendemain; la voie dd‘laH
cette partie-la-était onduléz, festonnée ; cela commgm_:_mt a 27
métres avant le poteau de pente, tandis que le déraillement
n'avait eu lieu que 40 méires apres. 2 ;
Plus loin élaient une premiere écornure des rails, 27 mé-
tres apres le poteau de pente, et une seconde 18 melres au-
dessus; celle-ci était un peu plus grande que la premicre. A
la suite, les coins présentaient des entailles qui prouvent
qu'un wagon avait déraillé et suivi la voie pendant une dis-

pas que cela ait pu déterminer un ace
Remarquez quon commencait i pein

ident dang ce
que le convoi marchait en

eh franch; mﬂmem‘.
core normalemen N la gy L,

cause de l'accident, le convoi n'aurai X Si colg g2 ® B
au milieu, ’ a1t pas crevé on ‘éteéhz:; la W;-}
Ou rappelle M. Legavriand, quir 3

pele quiun rgj) =

tir, et que e'est 1a la vause des 6
; el q st 1a la cause des écorchures deg Toues dii g

comotives,
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¢ i des o e

M. Busche. — Je suis parfaitement d’accord 4 {ngt

vriand. 1l est évident qu’il y a eu un mmwemcmv?c - Legy H-d
ce mouvement comment a-t-il en lieu? Vojli Aéral; pyas ol

e . S ce ’

pouvons dire. Je crois, quant & moi, que le chog 4 5 100s l'l

instantané, produit par noe saillie dans up (lesa ole Subj; ,'d
pense pas que le mouvewent du lacet ait pu eayg rals, g o o

des saillies sur les rails. = lm‘mr&me ";;n

M. Pavocat du Roi. — N'avez-vous pas faj ;
: . \ 5 i d i
avec des crics ! — R. Oui, mais nous ay o8 eXPérle;i?;

%

e s ons oh

lies insiguifiantes, et telles qu'on en trouve SU:EI}H sail. ’?“i

mieux posés. 8 Tailgjp '; 3
D. Le poids des locomotives n’'a-t-il pag :

sailiies? —R. Non. e Produirg Gy ::u

D. Vp‘us attribuez done ’accident & ce qulup Tail gya:
soulevé? — R. Oui, Monsieur, c’est Phypothase |y alvm (T
semblable, Ce souléevement aura é1é oceasionné 85

un coin qui se sera séché par Ja chaleur. Il fajg
chaud.

18 doy Vraj.
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M. le président. — N’y a-t-il pas dans les ondulationg - s ‘;Ite ¢

a remarquées dans la tranchée, et prés du passagey - J% 0 it

das indications utiles. Vous avez entendu des ;émguina Mveay qemel)
dit que la machine vacillait, serpentait comm S qu o

%

i € une angn; .
M. Busche. — Je considére ces ondulations "8uillgy

¢ com (e €
de chose, Dans la tranchée ce qu’on m’a indiqm§n;,:£:'éa pey | el
mu{u!alinns provenant du mouvement du train, e le m | st
moi, comme un défaut de pose. Tegargs W)

1=

Aprés y avoir bien réfléchi depuis le rapport que g1 ar.
s6 4 'administration, conjointement avec d‘autresil],néna-d .
je me suis convaincu qu'un mouvement de lacet mg leypg
grand, ne repousserait pas un rail hors de sa Si,m.at,‘m'e ing
voyagsé en Belgique ; j'al vu souvent des mouvemens ict!m. Ty
considérables et qui noccasionnaient point ces g e 1y
d’ondulations, cescourbures, que nous avons remap, UVemen
les rails. UEs day

tance de 108 métres. Au-dela de cette distance, la voie était
completement dévoyée.

Yoila pour les oscillations horizontales. Nous avons vm‘ulu
savoir s’il y avait des ondulations dans le sens vertical. Sur

une longueur de deux rails, ily avait une dépression de
0,027 meires. Cette dépression navait rien d’extraordinaire
et ne sortait pas des tassemens que produisent les réparations.
Il n’y a donc que les oscillationsl horizontales qui alent quel-
que importance quant a Paccident. :

Quant & I'état du matériel, nous 'avons décrit fort minu-
ticusement.

Le témoin entre dans des détails minutieux sur Iétat des
avaries. 1l fait cennailre ensuite la position des divers groupes
de voitures préeipitées dans le marais et échelonnées le long
du talus. -

D. Vous ne pensez pas, sous le rapport en matériel, quil y
ait aucun reproche & faire au chefdu mouvement? — R Je ne
crois pas. Le matériel était en trés bon état, avant le moment
de I’'acc d:nt, je dois le dirc, par Pinspection que j’ai faite im-
médiatement aprés. Il y a eu des ruptures, mais qui ont éié
produites par le choe.

M. le président. — Un convoi trés long, lourdement chargé
de voitures inégales, roulant entre deux rampes, sur un palier
étroit, aurait-il pu épronver un mouvement de licet denature
& le faire dérailler? — R. La question que vous me posez la
est fort délicate. ’

M, le président. — Je sais bien ; mais si MM. les ingénieurs
ne la résolvent pas, comment des juges Ia résoudraient-ils. Il
faut faive appel 4 la science. —R. La science est forten dé-
faut.

M. le président. — Vous avez entendu les témoins, cela vous
a-t-il donné des idées a cet égard? — Aucune idée nouvelle.

M. le président.— Admettons la vitesse excessive; admettons
le mouvement du lacet, les longueurs et le poids du convoi ;
admettons encore qu’un des mécaniciens ait serré les freins,
Paccident aurait-il pu arriver ?

Le témoin. — Quant 4 la vitesse, les témoins m’ont paru &
peu prés partagés,

M. le président. — Non pas si on compte les dépositions. —
R. Mais si on les pése, monsieur le président.

M. le président. — Ceci est une autre affaire. Admettons, je
le” répéte, que la vitesse fit ce qu'a dit un témoin, qui pré-
tend, d’aprés sa montre, quon est allé d’Arras & Fampoux en
SiX ou sept minutes.

M. Busche.—Vous me permettrez de vous faire remarquer,
M. le président, que je ne puis rien dire quant a la vitesse.

M. Je président.—Je vous invite encore une fois a vous pla-
cer dans 'hypothese qu’a indiquée le soldat ; 50 kilométres &
heure & peu prés, esi-ce la une vilesse dangereuse?

M. Busche. —1I est difficile de dire ce que c’est qu’une grande
vitesse sur les chemins de fer, parce que cetie vitesse tend
toujours 4 s’accélérer. En Angleterre, 60 kilométres n’est pas
une vitesse extraordinaire; une vitesse de 50 kilométres &
I’heure est-elle dangereuse? Il y a beauconp & dire & ce sujet.
Pour moi, je ne le pense pas.

M. le président. — Je ne suis pas ingénieur, mais vous ne
m’échapperez pas comme cela. Je comprends qu’a I'état nor-
mal, il n’y eut aucun danger dans une vitesse de 50 kilome-
tres & I’heure. Je serais méme bien azise de voyager de la
sorte. Mais tenez compte de la longueur du train, du poids et
dela hauteur des diligences,de la pente, dela rampe, du temps
d’arrét qui peut avoir été imprimé imprudemment. Il s’agit
de voir si le convoi n’a pas pu crever par suite de toutes ces

rconstances.

M. Busche.— Vous me posez un probléme excessivement
compliqué en réunissant toutes ces circonstances.

M. le président.—Eh bien! prenons-les séparément d’abord;
quelle est I'influence d'une vitesse de 50 kilometres & I'heure
sur un train de deux locomotives pesant au minimum 22 ton-
nes et remorquant 28 voilures composées comme vous savez,
présentant alternativement une grande et une petite vitesse?
Quelle serait Pinfluence de la vitesse sur un pareil train mé-
me dans une surface plane. — R. La vilesse seule ne peut
pas faire dérailler un convoi. Elle ne peut qu’aggraver un dé-
raillement. ’

La vitesse peut-elle déterminer le mouvement de lacet dont
on a parlé, avec un chargement élevé 7 — R. Avec un charge-
ment élevé, ¢’est possible. Nous nouns placons, du'res'e, dans
des hypothéses... 1l m’est trés difficile de répondre 4 cette
question ; je n’en ai pas fait Pexpérience.

D. Mais la science ? — R. La science nous apprend fort peu
de chose & cet égard, dans 'expérience et dans l'observation.

D. La science ne s’est-elle donc pas encore prononcée sur
la combinaison de la vitesse et du poids? — R. La science est
fort indécise. Vous interrogeriez vingt ingénieurs, que vous
auriez peut-étre vingt réponses différentes. Dans le monde, je
vous donnerais une opinion; ici, avec les conséquences que
cela pourrait avoir, je dois y metire plus de réserve.

D. Ne vous préoccupez pas des conséquences. —R. Mon
opinion ne pourrait &tre que dubitative.

M. le président. — Eh bien ! dennez-la comme dubitative.

M. Busche. — Je crois que la vitesse avec un grand poids

peut aggraver un accident déja né, mais qu'elle ne le ferait
point naitre.
,_D. Pensez-vous que des diligences, fortement chargées sur
Pimpériale, pourraient osciller sous l'influence d’une grande
vitesse? — R. Je le crois; surtout si ces diligences, comme
cela arrive, sont simplement posées et non pas fixdes sur les
trucks;

M. le président. — J'ai placé mon convoi sur une surface
plane, je le suppose ; maintenant, descendant une pente, ve-
nant sar un palier de 27 metres et méme de 9 meélres par suite
d’un tassement, puis remontant une rampe opposse
mande quelle inlluence doit avoir cetle circonstance? '
“M. B?Stthf’l.l——- La pente n’agit que comme force motrice....
Si le méeanicien ne dimiuuait pas la vapeur, la marche de 50
kilometres serait bientot de 80. Mais si le mécanicien diminue
proportionnellement la vapeur, le mouvement reste le méme,
Tous les mécaniciens qui savent leur métier, avant d’arriver i
une pente, diminuent leur vapeur. Pour ne point le faire, il
faut étre imprudent ou inatlentif, i
M.le ["”rL'_‘f"d‘?“'- — Supposons que la marche ait continué
b étre de ‘al) kllf}ttjgt}'ea}. Que serait-il arrivé au moment ot le
;3:}:’{“{0’;1;31]1';“[‘2:}?; 'l_"\ﬂ:l"-‘hl_l; ]P'L rampe, si le mécanicien

: enverse la yapeur ? — R, Je ne crois

je de-

M. le président. — 1l fant tenir compte des faits, yy
entendu des témoins déclarer qu’ils ont été tellemeny eg?-!'&
craignant que la locomotive tombal sur eux, qujls s;.a!f&.,
précipités au bas du talus. s

M. Busche. — Il faudrait savoir si ce n'est pas ay =
méme de la chute. Ces témoins la élaient d'aillayrs i
frayés, et la frayeur ne raisonne pas. il est plus Pl?:t:ad"
gu'il y a eu un choc subit; les avaries des roues de Jy o bl
tive le démontrent. g

M. le président. — Le choc que vous supposez n’a
ressenti par le mécanicien, Il serait bien extr,
choc violent ne leat point été. — R. Les i
vent s'étre confondues.

D. La suite du convoi conservant sa vilesse acquisq vt
il pas pu sefaire que le convoi a fait ventreeta creye, ;loa B
au milien, mais un peu plus haut. L e

M. Busche. — Je ne le pense pas.

M. 'avocat du Roi. — R. CG'étail cependant voirs gy
dans votre premiére déposition. = Opittioy

M. Busche. — Ce wélait qu'une hypothése quiuy Cxamey .

lus sérieux me fait rejeter. By

M. I’ayocat du Roi. — Le mouvement de lacet est-il gaygs
par la vitesse? — R. Oui. 2

M. I'avocat du Roi. — Est-ce en raison da carré de |y ie
tesse? — R. Personne n’en sait rien.

D. Un des ingénieurs 'a dit, cependant. — R, Eh bie!j)
faudra alors qu’il le prouve. i

M. Louis-Jules Gillotin, chef de bafaillon du génie 3 Avrgs—
Ma déposition ne peut porter que sur Vexamen du maté
que j’ai fait aprées 'accident. Je suis arrivé sur les lieux i oy
heures du soir, et je ne puis rien dire sur Iaccident luj.
meéme. s A

Désigné comme expert avec M. Baumal, je me suis oceupé
immédiatement de cet examen.
= M. le président. — Dites ce qui vous a Ie plus frappé dans
Iexaman du matériel. — R. Ce sont les deux éelats qu'on r-
marquait dans les rails. '

Nous avons fait deux hypotheéses. _ 1=

Il était possible qu’un joint déplacé elit occasionné cette i § i |
régularité; mais tous les joints etaient bien placés, Cependast ¥
quelques-uns d’entre eux pouvaint avoir seché, sire déras 4y
gés, et épronvé ainsi une solution de continuité. Cest une pre- 4 g, 4,
miére hypothése, Nons n’avons vu aucun joint déplace, Nent

Une seconde hypothése, celle que J'al émise, suppose quek ] o
mouvement de lacet a préexisté, qu’il a produit les écorurs
et occasionné Paceident. C'est |a ma conviction. :

M. le président.—Ainsi, d’apres vous, le moqveu_],eny_bﬁ-
cet est une cause et non pas un effet? — R, Oui, Monsiir I

résident.

3 D. Vous isolez complétement ce mouvement de lacet du thee
de la roue gauche de la premiére locomotive CORME un el
en saillie ?—Complétement. ol
M. le président. — Pinsiste & cet égard, parce quece 18
pas la Popinion de 'expert qui yous a précede. 1i croity h:;]!’mq“ !
tout I'accident a 6té causé par le chog de la roue de gauche &
la premiére locomotive contre un rail en saillie. itk

M. Gillotin. — Je ne vois pas alors ce qul gurmtpmd:
saillie du rail. 1

M. le président. — Vousqcons]i)‘déae% donc Paccident comie
la seule cause de la saillie ? — R. Ouk S

M. Peiiet. — L’expert suppose que le com extsmllgl": 1
qu’il 'a vu. Mais si_pendant les trois ou quatre l}eur;; ‘l““__

précédé Paccident le coin avait €16 enlevé ou déplace, 4
rait-il arrivé? i

M. le président. — C’est une hypothése que rien win _
Personne ne parle de 'enlévement d’un con: o

M. Petiet. — Le relachement du coin est CORS! :

un phévomene naturel, a cause de la grande chﬂ.l.ﬂ‘}lé =

M. le président. — Mais cela ne serait pasarrl

our ce coin la, : :
; M. Peliet.— Aussi on en a trouyé plusieurs de relachésé
ras. )

M. le président. — Dans le lieu de ’accident on
heures apres, aucun coin dérange. o

M. l’clilet. & Qui est-ce qui dit que quelque cantop
Paura pas replacé? i

M. le'P |n'ésilr;em. — Bref, personne ne parle detﬁgd;
dis que beaucoup de témoins constatent le mouvgme it
comme préexistant; certains témoins I'ont mvoi!‘ G ¥
de 500 metres de distance. La question est,de s "
lie des rails est une cause ou un e(ﬂet.
pour la cause, l'autre pour Veffet, Nous enten .
experts. ; de chif

IM. Gillotin croit que la vitesse, le poids, le :.I]Od:us o ¥
ment pevvent rendre trés dangereuX les mow gfwn e
Les mouvemens de lacet sont d’abord peu PRt oduf Sy
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que celui-1a soit devenu trés violent pour avoir Pm ; o
tels effets. Lo yitess i
M. le président. — Avec 50 kil. b Theur® ﬂﬁuz, Qe
un convoi de vingt-huit voitures, charf'é re oh! s
pour produire un mouvement de lacel l"' v
chose. La vitesse, le poids augmentent 'e'mse
vive se compose de la marche et de 1a V‘,“'sre ek
D. Cette circonstance gu’apres une yoitu ki |

¢ 1 sty rde, 882
un truck chargé d’une messagerie ll‘t’:?; dlini‘gci'.e’ e rél o
le mouvement de lacet? — R. 1i seral o d'opinio? = |

Lot i @
cette question-la. Je n'ai pas dans ce mom il
arrélee. . o produit T2C s
D. Si c'est le mouvement de lacet q:};v:spe preianis
comment se fait-il que les deux luct)ffl 't Jo_second Vegy
con naient pas déraillé, et que c© ?Ddu cwilyh lin )
R. La premiere locomotive a pu gortir o de méme; ]:hﬂf'- i
che, et se replacer sur le rail; la seconour
me encore. Vraiment, le ha_snrd ebtt}))éir o
dedans. Le wagon qui suivaita pu © ainer Jes L
lacet plus i, sortir de la voie et entr e lo trail & ot
M. le président. — Aql:neuwe'f-':"‘);lsoginion an
SoT" ave ? —a q 6lé no . ;
que sorte crevé? —- I l:.a w}t }Tinspection 428 TP plo¥
nous avons fait notre rapport. - cor. En €5 it opl
et 1023 nous I'ont fait surtout pe,n; .
tentivement les choses, n?_usla\‘(:!;i”insi pet e ces-
pouvait se discuter, que 8 ilen o 05, Tou Iar
des wagons nuraient été différen o solution: =
un peu obseurs et ne donnent pas
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on dans la traction peuvent aussi

ipterruptl i
o ‘mne poussee. ; ‘ 3
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1. = " La pesanteur des !ocomc')(llt.\ c:,'c](?inmo-:‘:
'-.denl'es pouvait, daprés-vous, aggraver les mot
18G5, A 3
Y 9 _ Qui, Monsieul. 1 vives? — R
e - ge lacet E: attelage de deux locomotives? A
le prési '-a"'s‘mai wne commission nommée par le
¥ }'accident ;. (lll‘le céait une chose dangereuse. Joi ad-
bl ad?c.laﬂ'a prim‘i; je m’y range \'0103}llcrs. :
B e opinion Colé, el M. le président | mLe:rPeHe de nou-
L Géﬂﬁﬂhe EOAPs la saillie a ¢été un effet on
eu le mouvement de

: s savoir Sl
: uestion de savolr & has
ur dit qu’il 0’y a pas ! !
s Cet ex )::.Lsc ql?e ce mouvement & lui seul n'a pu
] v mais q 'rjc!;‘t' qu'il g'est combiné avec uu moave-
i 3 0 &
o jop:l 800 "o de mouvement de recul. Il n’est pas

==

e P
quires ¢

T . | DN ir/ S S

je, une sor uvement de lacet trés
rusques » supposer un mouvement ¢e |
N ‘tbiﬂh du rests, de SUPP smilé dun rail,

s . er le deplacement de lext
gour a0 hql{,bsrqcrré p1e moindre mouvement de lacet,
B oin et P22 alj(car il y a toujours un certain mou-

£ i porm L, ;
o ﬁﬂid’“;-cz?ﬁz{ilgﬂ on de balancement) pzut occasionner
. aut /08 e
1 @8 i ope suis pas d’accord avec M. Gillotin, c'est
% ﬂ'”q"o”ue le mouvement de lacel n’a pas pu produire
%

‘o pensﬁfl remarqués sur la voie. ; 3
o wﬁf‘é‘;&:ﬁta_ Admettez-vous que la machine marchat
aan u1|le 1 f
;:_ B st -ce exact? s
\ guscésidem- — Admettez-le comme exact.

M. e Prh alors, je ne sais commeiil lexpliquer.
ﬂ.BuS(i_é';{d‘e“L — (uant & vous, M. Gillotin, vous admet-
W le P

\ Pheure que le mouvement de lacet, aggravé par
Wml-a.mnces que nous avons (:lm_muf'rées, pouvait avoir les
aifcons o YOUS BYEZ VUS Sur la voie ? s
,mlll!sqgn — Jadmettais que le mouvement de lacet, s'il
I.G;llou énorme, pouvait avoir produit ces effets-li ; et je
m{&ﬁi?s Ja vitesse et la masse comme des aggravations du
sl lacet.
; vemenliede___ Je ne crois pas que la vitesre transversale
! M. Bﬁsie-,,'ir assez grande pour avoir une influence.
| puisse es&ide“" — Ainsi, M. Basche, daus voire opinion,
E M. le [:g'urn'lt @il une cause instantanée, brusque, comme
i iden frappe uOe pieee i la Monnaie ?— R. Qui, Monsieur.
' ““ﬁ?‘};ﬁﬂ;mo:lt. — M. Gillotin a-t-il examing les bois des wa-
¥ — R.Non. z
) 8“1’5? “ t. — A-t-il recherché les rapports de charge-
M Bathmont. — I ieed Jea o R
entre les voitures légeres et les voitures lourdes 7 :
m"uunsieur-

Ji Bethmont. — Et M. Buscha ?

g ), Busche. — Non plus.

b g Be_lhmoﬂi.

— Puisqu’on parait faire jouer un grand role

s yoitures légeres ou lourdes alternativement placées dans
ll:oanvui il peut étre essentiel de faire connaiire le poids de
¥ i3

s yoitares; le Tribupal vent-il que je le fasse dés & présent,
J0que je réserve ces détails pour ma discussion ? :
| M. le président — Nous t’avous pas besoin que le fait soit
bli quant & présent. g ' . |
hﬁ} Bglhmom.—- M. V'expert Gillotin a parlé de Pinconvénient
i lailelage de deux locomotives. Quand la premiére ne tive

e vien quel inconvenient a I'exces de vitesse de la seconde qui

e |

s

dars

e

peosse la remiere? : !
M. Gillotin. — L'o%jection est grave, je le reconnais. k
I, avocat du Roi. — Nous comprendrions 'objection s'il
dagissait de meltre un train en mouvement. Nous ue la com-
| pretions plus quand “le train marche. 1l faut teuir compte
| glors de la force acquise.
| )¢ Bethmont. — N'en est-il pas de méme de deux voitures
ordimaires. :
- M. I'avocat du Roi. — Nous ne le pensons pas car pour les
witures ordinaires, la force acquise est moins grande que
- pour des locomotives. A
- M Bethmont., — Nous avons fait des expériences & cet égard.
(uznd je dis novs je suis bien orgueilleux, j’étais dans la der-
uiére voiture du convoi. Mais, eufin, ceux qui ont fait Pexpé-
nence ont va des convois lancés avec une vitesse de 14 a 15
es & I'heure, sarréler hrusquement sans inconvéniens.
M. Busche, interpell¢ par M. le président , quant a Pattelage
de deux locomotives, répond : Jai é1é consulté plusieurs fu1s
dct égard par M. le ministredes travaux publics, qui propose
- unxiglement pour toute la France. J'ai toujours é1é d’avis que
Palléhge de deux locomotives élait sans inconvéniens, qu’il
powvait étre fréquemment néeesszire méme sans meximum de
Viiesse, Il 'y a quelques jours a peine, M. le ministre a ras-
swmblé plusieurs ingénicurs et wous a dit qu’il s'élait con-
Minca en Angleterre que lattelage simultané de deux-loco-
molives'n'avait aucun inconvénient. La seule chose i limiter,
818 nombre des voitures du convoi.
i@ ..G:l!otm.—_(,;uant a 'attelage des deux locometives, jai
- Himé une opinion qui  wétait pss la mienne, c'était cells
_“@trmmes‘ tres compélens. Celte partie de la science a pu faire
| - P}‘Og.res depuis.
u‘*ﬁ::&tence est levée et continuée & demain neuf heures
n.

e Audience du 12 novembre.
Laudlex}ce est ouverte & neuf heures.
-y <ontinue & entendre MM. les experts.
e J,ll_mal, ingénieur en chef des ponts et chaussées i Ar-
'l'ﬂcci';l été chargé comme expert de rechercher les causes
i uonenft du 8 juillet. Dﬂl’ls le rapport que M. Gillotin et
ol N?) alt, nous avons .de{‘:f'lt,lus lieux et la marche du
g "l’lec'uds avons aussi indiqué la gwosall?n dg)s voitures
o wires o, ldefl_L Le del‘aI“Cj!ienL a comiencé environ a 150
. deut"e a d'u pont de searpe. L'origine du déraillement
e o Xieme éclat des rails. A 100 metrss de Ja, telle est
it b 01, le wagon 1023 rompant Je reste de ses moyens
€eipité dans le marais, entrainant les voi-

8
.

e 285 S5
i | '-*aneuﬁe suivaient. Le wagon 1002 est resté attaché i la
this g Ie:‘)mpiwe. Sur les auires voitures, quinze sont res-

B Nous rails, :

5 ‘I'oitvgm recherché les causes de l'accident.
Wolfeiy 43, 01“3 & paru en trés hon état. Le matériel nous a paru
w18 'Mméne: Ses avaries que celles résultan® de P'accident. Les
1] he 8 € raction ne nous ont offert aucun indice maté-
mmam lous avons pensé que le déraillement éit du
A dlrgils et de lacet tres prononed; que la voiture 1023
“e'on:ql',ﬂ” suite d'une poussée, et que les aulres accidens

Sang €3 cireonstances gonséculives.

: l&va,nog:“\'on‘ bien préciser les causes du mouvement de
Borayg _ai_l?;.usons que sa longueur, sa vitesse, son poids ont
Cuseg !’]ous L que |e transport de grosses messageries. A ces
Vitegga gl ,PE'T!SOHS quion devrait sjouter, et avant fout, la
l}k!i 1= At prouvé qulelle fut ce jour a plus considéra-
.

; - prﬁ:“lent. — Yous dites bien les causes qui_ont pu

a9 - Houvement de lacet; mais celles qui Pont fait

- - — Pour ¢qla, nous sommes dans le doute. La
E Ty Onyoi, la vitesse, le chargement ont pu faire nai-
- Mo o “ment de lacet pea sensible d’abord. Nous croyons
9C a [ P

- Mouyer ¢ lutdt un mouvement de pression qu’un

s nt hop et ; A A

gy l'ut lhf:‘nzomu!. La déraillement s'est d’abord opéré
D, gy Pure des barres d’attache.

© ot . ;

Plury deelgli'f Yous avez quelyquesdonnées pour expliquer la

| Slion ; o “"%l're d’sttache ? — R. Elle est due a 1 exces de

Wancg y °ls de traciion vont en augmentant a mesure

gy, ers la 18 e. Les voilures marchent tantdtsur la
L sur les coy

3 an - . .
Al "’E Mo o1 o ussinets; la force de traction s'est
S | es barres o’

: | Tl atlaches se sout rompues

y Voitureg inid

- ile:a & el'“»%’ avant la rupture des barres d’attache ont-

e nty - C‘)“! Pour sortir de la veie et suivre paralelie-

& o) C‘ﬂmm-euq,m’— Monsieur,

Thont fy 3810118? Pliquez-vous les écornuves des rails? — R.

s} K - Hj i inm'l" des effets et non des ciuses.
p[ D,Pl‘lucipale % sblneur!a prétendu que ces saillies étaiont
o™ -de?rés “Conv]itf de 'accident, — R. Je ne le crois pas.
_ k aeel;: 100, ¢lles sont le résultat du mouyvement
g o Liep

P s v :
challsaées &'am;qm Frissard, Luspecteur-genéral des ponts
? S.Xar1s, est introduit, .

¥

' 13 NOVEMBRE 1846

Le témoin, envoyé suy i

ey ..E‘“l),ﬁL‘ sur les lienx par le gouvernement quel-
ques jours apres Paccident, fit alors je rapport suivant :

Exposé.

l.i.‘. Eljalnl.let 1846, & sept heures du matin, partait de Paris
]'lll CONnvol (,Um‘pnsude 28 voilures portant 220 voyageurs ; il
Clail remorqué par deux locomotives, et so composait de la
maniere suivante :

1. Deoux locomotives nes 44 et 48, avec leurs tenders: un
wagon de bagages, ne 1002, ,

St e
2. Un wagon de bagages, ne 1023; diligence du sieur Gie-
rin surun truck, n° 4178 ; voitur

wal a 3 Alacen o BT - 1—
ture e 2¢ classe, ue 310, 2, Maclhets, 10 611 ol
3. Voiture de 'l“‘“cl:l.s_sei n° 470; id. dedr clesse, n° 173 ;
i1 de 2 classe, n° 376 ; id. de 3 classe, n° 802 ; diligence de
Lille sur un truck, n° 1174, ; K

4. F]‘:“‘*? de poste du général Oudinot, sur un track sans
numero ; fourgon Lafitte et Caillard, sur un truck, n° 1177 ;
Messageries royales de Valenciennes. sur un truck ne 1175; voi-
tures de 3+ classe, n° 670; id. de 3 classe, n° 667; wagon de
bagages, n° 1055; voiture de 2-classe, n° 426; id. de 1™ classe,
0’ 174,

5. Voiture de 1'¢ classe n° 169; id. de 2¢ classe n° 425: 6
chaises de poste sur des trucks; 1 fourgon de bagage n° 1010;
1 fourgon de bagages n° 1013,

Ce convoi venait de franchir le viaduc construit sur la Scar-
pe, prées du village de Fampoux ; il quittait une pente de 0,004,
et commencait a franchir une rampe de 0,0054, précédée d'un
palier de 27 de longueur, lorsqu’un déraillement eut licu, et
tout le convoi se divisa en cing groupes, ainsi que nous I'avons
indigué.

Il parait que la premidre rupture du convoi eut lien entre
les deux wagons de bagazes de la téte ; la premiére locomotive
resla sar les rails, et s’arréta & 224" du point ou l¢ déraille-
ment a commenceé. ia secoude locomotive a déraillé aiusi que
son lender, mais trés faiblement, car les boudins des roues
touchaient encore la voie ; le premier wagon & bagages a éga-
lement déraillé, mais saps se séparer de la seconde locomotive.

Le second wagon de bagagss, en quittant la voie, alla se
précipiter dans une ancienne tourbiere, remplie d’eau sur 3
& 4 métres de hauteur, et située au pied du talus du remblai,
qui, dans cet endroit, a T métres de hauteur. Lorsque ce
wagon fut arrété, la diligence Guérin, qui le suivsit, le dé-
pdesa, eu vertu de sa vilesse acquise, et vint se placer devant
lui, dans une position inverse de celle qu’elle ocecupait sur la
voie. Un wegon de 3° classe et un autre de 2¢ classe firent suc-
cessivement des mouvemens analogues, en sorte que ces qua-
tre voitures, qui forment le deuxiéme gronpe du convoi,
¢taient retournées de l'arvitre i Pavant, ¢e qui embarrassa
d’abord beaucoup pour I s reconnaitre.

On comprend que c'est dans ce groupe que les victimes fu-
rent en plus grand nombre : denx gardes qui étaient dans le
wagon de bagage et neuf personnes placées dans les voitu-
res de 3¢ et de 2° classe, périrent ; trois personnes qui occu-
paient la diligence Guérin ont avssi suceombé : ce sont les
derniéres qui ont pu éire retirées, parce que cette diligence
était trés engagée sous les autres voitures.

Une seconde rupture eut lieu entre la voiture de 2¢ classe
310 et la voiture de 1™ classe 170. Celle-ci devint la téte d’un
troisiéme groupe qui se dirigea vers ’étang en laissanta gau-
che le deuxieme groupe; ce troisitme groupe se compose de
cing voitures, dont la derniére était la diligence de Lille, qui
s’étaitl séparde de la chaise de poste du géuéral Oudinot, qui
la suivait. Les voyageurs de ce groupe furent tous sauvés, il
wy eut que des blessés.

La chaise de posie forma la téte du quatriéme groupe; mais
moins heareux que le troisiéme, il vint heurter contre le se-
cond. Les trois premiéres voitures se briserent contre une
masse de débris; mais, par un hasard providentiel, la chaize
de poste renversée sur son truck ne fur pas écrasée, parce que
le truck était tenu en bsscule par la diligence Laffitte, qui
portait sur extrémité opposce. Cette circonstance sauva la vie
au général; mais son aide-de-camp {ut grievement blessé, Les
voitures suivantes, jusgu’au n° 471 inclus, élaient hors la voie
sur le talus. Sil'vn w'a pas & déplorer de plus graves accidens
dans ce groupe, c'est qu’aprés la chaise de poste venaient un
fourgon de bagages et une diligence vide. '

A partir da 1° 169, toules les voitures formant le cinquiéme
groupe restérent sur la voie, et les voyageurs n’éprouverent
que deschiocs peu dangerenx.

En résumé, 13 voitures, wagons ou diligences, ont été pré-
cipités hors la voie sur un talus ou dans Pélang. Le nombre
des victimes pouvait étre encore plus considérable, s'il n'y
avait pas eu parmi ce s voitures deux wagous de bagages et
une diligenee vide, celle de Valenciennes, et si les cing voitu-
res n°* 170, 103, 376, 802 et 1175 n’avaient pas suivi une di-
reclien moins dangereuse. LA

L'origive du déraillement est indiguée par un rail brisé a la
suite duquel les coins qui retiennent les rails dans les coussi-
nets sont sillonnés par le boudin d’une roue déraillée sur une
longueur de 108 métres. A la suite de cetle distance, les rails
de gauche sont entérement sortis de lenr position, c'est la que
le convoi s'est précipité sur le talos,

Jusqu’a 76 métres en arritre du point de déraillament, la
voie présente des ondulations dans le sens: horizontal. Ces on-
dulauons se prononcent davantage & mesure que l'on avance
vers le point od le déraillement a commencé.

Observatlions.

Quelles pouvaient étre les causes de ces effots si désastrenx?
C’est ce que nous allons examiner; mais malheureusement
nons ne pouvons encore faire que des conjectures.

On peut chercher les causes de V'accident dans Pétat du che-
min, la traction, le matériel.

Etat du chemin. — La catastrophe a eu lieu sur une partie
de chemin en ligne droite sur un rembiai de 7 méires de hau-
teur. Si on examine la forme du chemin enlong et en travers
on ne voit aucune altération dans ses profils. L'inflexion que
Pon remarque entre la peme de 0,004, et la rampe de 0,054
est le résultat de Vinlerposition du palier qui sépare et rac-
corde ces deux inclinaizons différentes.

Lorsqu’il s’agit d’une effaire aussi grave, il ne suffit pas
d’une reconnaisssnce a la vue seule, il faut des vérifications
exactes ; nous avons donc fait faive avec un grand soin le ni-
vellement en long et en travers du chemin., Ce niveliement a
confirmé notre premier apercu:il en résulteque les railsn’ont
subi sucune altération dans feur profil longitudinal, sanf une
légére dépression dont nous parlerons bientdt, et qui a été pro-
duite par le dérail 'ement.

Il ne pouvait en étre awirement, car ce remblai a éé achevé
avant 'hiver de 1844 ; ii a été fait avec de la terre franche et
de lx eraie provenant d’une tranchée, et avec un empruut peu
considérable fait dans un {errain voisin, mais au-dessus de la
tourbe.

Ce remblai, établi sur un terrain tourbsux, a éprouve des
tassemens successifs qui ont été comblés ; Pentretien simple suf-
fit pour maintenir aujourd’hui le profil en long dans son ni-
veaun primitif. ok

Il demeure done bien démontrd pour nous que Vexécution
du chemin est complétement éirangere i la catastrophe du 8
juiliet. i

Un ne peut pas davantage accuser V'entretien. Ceite portion
du chemin ayant été liveée & la compegaie b partirdu 4=
avril, cest depuis cette époque qu'elle est chargee de l'enire-
tien; il se [ait sur cetie pariie avec beaucoup de soin. .

Il reste précisément sur la portion du chemin endommagce
par le déraillement une trace de cet entretien ; quelques tra-
verses récemment relevées ne sont pas encure recouvertes de
sable. Ln cel endroit, les rais se sont dérangés, les coussinets
sont brisés, des secousses viotentes ont: enfonce los‘ traverses
posées sur un nouveau remblai et ont formé cette dépression
dost nous avons parlé, et qui a 0 m. 27 de profondeur sur 13
m. 50 de longueuar. :

Nous' n'avens indiqué celte légere dépression gue parce
qu'on a dit sans réflexion el sans examen que Taccident avait
eu pour cause Ja déformation du remblai établi sur un terr-in

tourbeux, £L que plus tard on a par'é de dépression, méme
«ulfaicsernent. Muis quand bien méme cetle legére dépression

edil existé avant Pévénement, e qui n’est pas, ellen’ it pu
oceasionner auc:n accident facheux; car ontrouve souvent des
dépressions sensibles i la jonciion des remblais avec des ou-
vrages d’art, et quelquefois la chasse-pierre d'une logpmoln’e
s'esi faussé en franchissant ces dépressions, saus quilen re-
sultdt aucun inconvénient pour le convor. . i
Ainsi, Uentreiien est désintéressé comme Uexécution. Il faut
done chercher ailleurs uue cause du sipistre. i ;
Traction. — Est-ce uue trop grande vitesse qui a donné

43

lieu av désordre? Est-co an contraire un ralentissement trop
brusque qui a fait rompre le convoi?

les heures du passage du convoi anx diverses stations
prouvent que les vitesses moyennes étaient platdt faibles que
fortes; la derniére distance d’Arras i Fampoux, qui est de 8
kilométres, a été puarcourue en 22, ce qui ne fait que 22 kilo-
melres & Pheure, Mais les vilesses moyennes ne prouvent pas
que la pente de 0,004 n’a pis é1é descendue aves une grande
vitesse. Ge qui pourrait Ie faire présumer, c’est la disposition
cjhf premier groupe; elle indique, en effet, que chacun de ses
g‘;ft_,‘llllk!!ls a du éireanimé d'une grande vilesse pour dépasser
I"élément qui le précédait, ot aller se placer en avant, au lieu
de rester en arricre. La vitesse des auties groupesa été amor-
tie en labourant transversalement une plus grande longueur
de 1alus,

On peut aussi penser que si, & la suite d’une pente ot la vi-
tesse est ordinairement plus forte, on gravit une rampe d'une
forie inc'inaison, il y aura ralentissement & la téte du convoi,
tandis que la quene continuera & se mouvoir avec sa vitesse
primitive; le milieu du convoi se trouverait alors comprimé
et poussé en dehors de la voie. Cette hypothése, qui pourrait
expliquer les trois points de rupture du convoi, et le déplace-
ment du rail de gaucha poussé vers le vide, ne s'accorderail
pas avec les mouvemens des divers groupes que nous avons
décrits. Cependant, si les machinistes, s"apercevant d’un dé-
sordre dans le convoi, ont voulu arréter les machines, leffet
de la compression a pu venir szjouter i une autre cause de
déraillement.

Matériel. — Un déraillement pent éire occasionné par la
rupture d’une on plusieurs parties du matériel ; mais comment
discerner, au milien de ces débris, les effets d’avee les cau-
ses. On a examiné avec beaucoup de soin le matériel : les
roues et les essieux sont en trés bon état, aucun essieu n’est
rompu, ni méme faussé, quelques roues présentent de légéres
entailles provenant de leurs chocs cuntre les rails, surtout
celles du wagon & bagsges qui & é1é précipité le premier. Il
v’y a de rompu que plusieurs barres d’attelage et chaines de
retenue, les ressorts de suspension du wagon dont on vient de
parler, et quelques tiges de tampons. 1l est impossible de sa-
voir quelleest la piéce qui a rompu la premiére, et cependant
c’est peut-étre 1A qu’est la cause de Paccident, car la rupture
d’une barre d’attache produit des chocs obliques et peut occa-
sionner un dér-illement.

Tout le monde a rivalisé de zéle pour aloucir autant que
possible les résnltats de ce déplorable événement; les secours
ont été prompts, ils ont été nombreux. L'autorité n’a cessé de
veiller et de coopérer au sauvetage; des recherches minutieu-
ses ont été faites en sa présence pour découvrir promptement
toutes les victimes, et les derniers devoirs leur ont été rendus
avec loutes les convenances désirables..

Résume,

La catastrophe de Fampoux ne pent étre attribuée ni & Pexé-
cution ni & 'entretien du chemin. Il faut done en chercher la
cause partout ailleurs; mais comment découvrir la vérité en
interrogeant des témoins prévenus, troublés, fortement im-
pressionnés, ou des débris multipliés, au milien desquels les
effets se confondent avec les causes. Si malgré toutes nos re-
cherches il ne nous a pas été possible d’arriver a une conclu -
sion positive, nous avons pu, du moins, rectifier bien des faits
dévaturés, exagérés par des rapports inexacts.

La Cour royale de Douai ayant évoqué 'affaire, une instrue-
tion faite par des magistrats éclairés, et habitués a recher-
cher la vérité, mettra au jour beaucoup de faits, de circons-
tances, qui nous sont restés inconnus. La justice viendra en
aide & la science en lni fournissant de nouvelles données pour
résoudre une question dont la solution intéressesi vivement
la sécurité publique.

Paris, 13 juillet 41846.

FRISSARD.

Lorsque j’ai fait mon rapport, dit M. Frissard, je ne con-
naissais pas un fait important : les écorchures yu’on a remar-
quées & la premiere roue de la premiére locomotive. Je regar-
de ce point comme trés essentiel, car c'est le fondement de
monopinion. Quand M. Busche me fit conngitre ce fait, ’écri-
vis & M. le sous-secrétaire d’Etat que ma premiére impression
s’élait modifiée.

D'aprés ce que j'ai enfendu hier, je n’hésite pas & penser
que cet obstacle a occasionné le déraillement; un rail qui était
dérangé et enseveli a é1é écorné. De la le mouvement de lacet
qui a produit des ondulations. De la le déraillement. Je n’hé-
site pas & le penser, Le mécanicien de la premiére voiture a
sentl un choe. Un méeanicien a dit que la secousse lui avait
fait penser qu'un rail était brisé. Une dame a décrit de la mé-
me maniére celte secousse. Un conducteur a entendu comme
un coup de fusil, sans doute au moment de la rapture. Ge qui
me poriea le penser, c'est qu’iln’y a pas eu de fortes secousses
avant; que M. Oudinot ne s’est réveillé qu’au moment de la ca-
tastrophe; que M. Lestiboudois n’a pas cessé sa lecture. Le
grand mouvement de lacet qui a L& occasionné par ce choe et
ce déraillement, et nen est pas la cause, a causé tous ces mal-
heurs. Je ne pense pas qu’un mouvement de lacet préexistant,
guelque considérable qu’il soit, puisse amener un déraille-
ment.

En résumé, je crois que la cause de Paceident est un rail en
saillie,

Il ne fant pas trop s’arréler, quant & la vitesse, & ce qu’ont

dit les voyageurs effrayés ; il fant plutot consulter ceux qui |

avaient conservé leur présence d’esprit.

M. le président.—Mais le conducteur-chefl ron seulement a
entendu une explosion ; auparavant il s’est retourné a vu un
wagon déraillé, et constaté le mouvement de lacet a plus de 300
melres ayant Vexplosion,

Le greffier lit la déposition du conducteur Hocq, de laquelle
il résulte en effet ce que vient de dire M. le président.

M. le président, a Pexpert.—Ceci modifie-1-il volre premiére
opinion.

M. Frissard,—D’abord je n’avais pas de premiére opinion,
Je persiste dans celle que je viens d’émettre.

M. le président. — Et que faites vous de la déposition du
cantonnier chef?

M. Frissard., — Flst-il bien certain qu’il ait vu le mouvement
de lacet et le déraillement avant Pexplosion ?

M. Petiet, ingénieur. — Il est impossible qu’il ait vu le dé-
raillement a 300 met. de distance.

M. le président, — Il y a d’autres témoignages. Ceux des
cantonniers qui ont va marcher la machine comme une an-
guille,

M. Frissard. — Ils ont eu peur.

M. le président. — Pourquoi?

M. Frissard. — C’est un sentiment qu’ils ont eux-mémes
coustaté,

M. le président. — Ils n’étaient pas tous au méme endroit...
Yous expliquez donc par la peur ce qu'ils ont tous éprouvé.
Celle explication n’est pas heureuse.

M. Frissard. — Je w’explique pas tout par la peur..... mais
croyez-vous qie ce témoin qui s’est cru ballotté pendant cing
ou six minntes n’avait pas un pen peur? Croyez-vous que cet
autre qui ne voyait plus ni arbres, ni maisons, ni rien, n’a-
vail pas aussi quelque peur. Dailleurs, il ne s’agit ici que de
former des conjectures.

M. I'avocat du Roi lit le rapport de M. Frissard, danslequel
o6t inspectenr-génétal (V. plus haut) expliquait pir upe gran-
de vitesse, par la poussée de la queue sur la téte, et par Ief-
fort de la compression 'accident.

M. Frissard. — Le résumé de mon rapport ¢'étzit cette
phrase : (ue de nouveaux faits viendrzient en aide & la preu-
h bien! un fait nouvesu est I'écorchure de la roye. Je
crois gue eetle rens ayant rencontrd vn rail en saillie, il ya
en réaciion. CGest ce qui explique les miichures de la roue et
les fortes torsuves du rail. Un menvement de lacel n’aurait
pas produitcesfortes torsions. Je suisallé dernierement & Roeux
et Pai constaté de foris mouvemens de lacet. Je crois que ces
mouvemens ne peavent produire les effets que j'ai constatés.
M. le président. — Et quelle était selon vousla nature de
la saillie ? — R. Je ne pourrais le dire.
D. Quelle a été Pinflnence du poids de la locomative? — R,

poids a platdot empéchéle déraillement qu’tl ne Paurait dé-

Ve,

Pavocat du Roi. — Quelle est volre

10tives?

opinien sur Paltelage
:vd < Je ne pense pas que ca ait d’inconvéniens. Les
frangais le reconnaissent anjourd’hui.

- Pavocat du Roi. — Admetlez-vous que les choes soient en

n dela masse multiplide parle carrd des vitesses ¢
M. Frissard : Je ne puis admetlre sur ce point les espéceg
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de théories que vous avez développées au commencement de
'audience d’hier.

M. l'ingénieur entre & cet égard dans quelques développe-
mens scientifiques.

M. Charles-Albert Dusouick, ingénieur des mines, rend
comple, eomme les experts déja entendus, de 'examen des
lieux. L’état apparent de la voie ne pouvait faire soupgonner
un accident ; quant au matériel, la force vive d’un convoi cé-
dant, non pas & des mouvemens de lacet, mais & dss oscilla-
tions tont & fait extraordinaires, peut produire des effets con-
sidérables. Enfin, un coin étant dérangé, un rail se trouvant
ainsi en saillie, une voiture peut s’échapper et venir heurter
le rail.

M. le président. — Il est résulté hier, de Popération des in-
génieurs, quun mouvement de lacet pent naitre non-seule-
ment d’un choc violent, mais d’un choc ordinaire, et méme
sans choc, par suite des élémens combinés de la vilesse, du
poids, du mode de chargement.

M. Dusouich. — Je le crois aussi.

M. le président. — Ainsi, le choc serait, d’aprés vous, Peffet
et non la cause du mouvement oscillatoire ? — R. Uui, Mon-
siear.

D. Que faites-vous des écorchures des rails ? — R. Ce sont
des effets conséeutifs.

M. le président. — Ainsi, monsieur, vous vous rangez i
’opinion de ceux qui pensent que le mouvement de lacet était
préexistant et a prodait le choe, et vous pensez que les écor-
chures des roues sont des résullats consécutifs.

M. Dusouick. —Oui, monsieur ; mais ce n'est la qu’une opi-
nion hypothétique qui w’a pas la force d’une chose arréiée.

M. le président. — Une vitesse de 50 kilometres serait-elle
dangereuse avec deux locomotives ?

M. Dusodick. — Je ne la considere pas comme dangereuse,
quant a Pattelage de deux locomolives, je crois que loin de se
contrarier elles tendent & s’harmoniser et se prétent un mutuel
COLCOUTS.

Il ’y aurait d'inconvéniens que si la premiére locomotive
s'arrétzit brusquement et que le conducteur de la seconde fo-
comotive lui imprimat par imprudence une vitesse entiére.

D. La longueur du train ne rend-elle pas un accident plus
probable? — R. Du moment qu’un accident est possible, ’est
un des élémens qui 'aggravent.

D. Avec un tel convoi, auriez-vous fait & cet endroit-la, en-
tre les deux rampes, et sur ce court palier, 50 kiloméires &
heure? — R. Javoue que jaurais jugé plus prudent un con-
voi moins long.

D. Y a-t-il dans la longueur du convoi, non seulement plus
de chances aggravantes, quand le danger est arrivé, mais plus
de chances du danger lui-méme? — R, Certainement. Jaime-
rais mieux conduire quinze voitures que trente.

M. le président. — Ainsi donc voila dans cette longueur du
train, qui était de 200 métres, une cause de danger. —R. Oui,
mais avec celie restriction que ce ne peut pas éirela une cause
absolue.

M. le président. — J'entends bizn; ¢'est un des élémens du
danger, comme la vitesse, le poids. — R, Oui.

M. le président.—Est-ce quune pente b descendre n'est pas
un élément de danger 7 — R. Oui.

M. le président. — C’est un quatriéme élément de danger.
Ensuite est-ce que quelque dérangement sur la voie qui ne serait
rien dans une condition ordinaire ne peut pas devenir aussi
un auire élément de danger et se combiner avec les autres?—
I&. Oui, Monsieur
M. le président. — Il faut faive entrer aussi en considéra-
tion les coins qui peuvent ue pas étre suffisamment serrés. Il
est évident que d’ici & Paris fous les coins ne sont pas égale-
ment serrés. — R. Sans doute.

M. Ernest Lamarle, ingénieur des pouts-et-chaussées, pro-
fesseur & la Faculté de Gand.— Jai visité la tranchée de Fam-
poux, Je suppose que je marche d’Arras vers Douai, jai re-
marqué la une légere déformation du terrain. Les renseigne-
mens que j'ai recueillis me ferajent supposer que c’était un
fait préexistant au 8 juillet. Au chemin de Nereau les rails
¢taient ondulés sur une longueur de métre; au-de'n les rails
étaient droits. Puis, les ondulations recommencaient et aug-
mentaient d’intensité jusqu’a 72 métres de distance, origine
du déraillement. A partir de la, les rails étaient droits et les
coussinets en partie rompus, tantdt a l'intérieur, tantdt i Pex-
térieur. Plusieurs rails avaient 6t violemment arrachés a
I'endroit d’oit les voitures ont ét6 précipitées.

J'ai remarqué, en examinant le matériel, les écorchures des
roues qui, suivant moi, devaient provenir de leur rencontre
contre les rails en saillie,

_ M. le professeur de Gand entre dans de trés longues explica-
tions ; il estime en substance que le mouvement de lacet qui a
ondulé les rails n’est pas un mouvement normal, qu’il n’a pu
avoir lieu qu'apreés la rupture des harres d’attelage, par snite
de la trop grande force de traction et Pimpulsion excentrique
quien a été la suite,

M. le président. — Je vous priede précizer la cause et I'effet.

M. Lemarle. — L’effot est, selon moi, le mouvement de lacet
anormal, et la cause, la rupture des barres d’attelage et I'im-

pulsion excenirique du convoi. :

M. I'avocat du Roi. — Est-ce qu'un mouvement de lacet
normal ne peut pas faire rompre les chaines d’attelages ?

M. Lemarle. — Je ne le _pense pas ; le systéme des barres
d,a_ttciage’est tellement perfectionné qu’on ne peut Padmettre.
J'ai vu fréquemment en Belgique le mouvement de lacet nor-

1 mal avec un systome d’attelage moins perfectionné que celui
du Nord. C’est en comparaison un mouvement énorme; et ce:
pendant cela n'oceasionnait pas d’accident

Je crois, ainsi que je Pai indiqué, que le premier phéno-
mene a 6té la rupture brusque des barres d’attelage. Ily a eu
séparation du train en deux parties. Les antres faits sont cou-
séeutifs.

M. le président. — On a prétendu que le mouvement anor-
mal était le résultat d’un choc violent de la premidre locomo-
Live contre un rail en saillie. Que pensez-vous de cette hypo-
thése? :

M. Lemarle. — Je ne puis 'admettre. Si le fait s’était ainsi
produit, les roues de sa locomotive présenteraient d’autres
traces.

Apres Pinterrogatoire des prévenus,qui remplira sans doute
une grande partie de 'audience, on entendra les défenseurs.
Puis, M. Pavoeat du Roi, qui a déja fait avant Pouverture des
débats, un exposé de atfaire, prendra la parole.

Les débals ne peuvent se terminer aujourd’hui, et rem-

pliront sans doute une grande partie de la journde de de-
main,

Panis, 12 NoOVEMBRE.

— La Cour de cassation a rejeté anjourd’hui le pourvol
de la veuve Legac, condamnée & mort, par la Cour d’assi-

ges du Nord, pour assassinat.

— Une fille B..., onze fois reprise de justice, et a la-
quelle les habiluées des prisons ont donné le surnom de
la reine des volenses, a été arréide hier soir sur le boule-
vard du Temple en Hagiant délit de tentative da vol, et en
méme temps sous prévention de rupture de baa,

— On a a=ené ce matin au Palais, pour &tre déposéa
lans la fourriére dépendant du greffe, une charrette
qu'escortaient des gendurmes de la compagnie de la Sei-
ne; laquelle charrette était complélemont chargée de
marchandises de rouenneries, d’cffets confectionnés, de
draps en piece, ete.

L'individu zuquel appartient cetle charretie est un
nomé Colel que 161 a amené en méme lemps au dépot
de la prefecture de police pour étre mis 4 Ja disposition
de M. le jage d'instructic n Legoridec.

Clest n la foire de Grépy (Oise) que cet individu qui
exerce la profession ds marchand ambulant, a 616 arrélé
sous prévenlion d'svoir recélé et acheté une notable par-
tie des marchandises volées par la bands Claude Thibert
et autres. Une femme avec laguelle Celet courait les {oires
a été également arrdtée et emende & Paris.
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la chaine et la trame sont en cachemire, il pré~ [ les plus attrayantes, et qui offre g

Jene viens pas contester lo mérite de M. Biélry; mais lors-
que d’une noble gquestion d’industrie il en fait une d’égoisme
et de propagaude, lorsque, davs le duel qu'il a prozoqué, ses
attaques vont jusqu’a Pinsulte, je rougirais, si, de toute la hau-
teur de ma position, ja ne protestais contre sa conduite.

Ses argumens spécieux n’ont aucunement troublé mon re-
pos ; mais lorsque, ne pouvant me vaincre, il n'a trouvé d’au-
tres moyens que de me refuser la nationalité, son audace m'a
blessé au cceur, parce que je tiens avant tout a étre Frangais
el & prouver gue je le suis.

Arrivé trés jeune en France, j'y achevai mon ¢ducation ; je

veceeur.... — Comment attribucr cette pensée a des hommes
i'ayant aucun rapport avee les chales brochds, et qui de tout
temps n’ont fabriqué que des tissus mérinos el cachemire ?

Quelques ouvriers de Paris viennent & leur tour d’adresser
uve dénonciation insolite a M. le procurecor du Roi.

Oh! gl fallait attribuer ces actes & M. Biélry, ce ne serait
plus de I'ebsurde, ni méme du ridicule, mais bien un odicux
charlatanisme, ne tendaut & rien moins qu'a circonvenir la re-
ligion du magistrat et & faire revivre de nouvelles réactions
mortes sous la puissance du plus sage des gouvernemens.

Fn divulgunant les nécessités de la fabrication, M. Biétry n’aura
commis qu'une méchanceté contre moi et une perfidie contre

1o chale, regarde le manufucturier, — Ce !lf{j_;?(:‘iﬂlﬁlq t{(z;.:”;xlillite
fonorables, qui m'a \l_"llllll ce chale, apros 3\;1]! \l‘“ e ‘:, “'-l'-
gance de cclte atteinle a la liberté commerciale, est venu na
firmerique M. Biétry en imposait a la vérité. s e

Cette neuvelle polémique entre M. Biétry et |‘«1 abrique 1;{,
me concerne nullement; mais comme M. i%wt}_y’ me l‘rr;rc de
déloyaulé, €l met alnsi le comble a son odieuse f-n.n lllll}-l".l mu[n
(-unr'(l, je viens de m‘udrcssc_r aux ’Iralnrn(:_u{L correetionnels
1.El.r avoir justice d'uns aussi scandaleuse diffamution,

o i ——

— On lit dans le Commeree du 10 courant :

=y 5 = 1 sbnsé dans ces faits en dehors de toute 1égalité, lesquels ne ten- | ayouant que : oporti 505 | ; UX plais g
L s e MEE U S : E ¢ s 14 sachamira se trouve $ une proporiion | ses jeunes ab 1 p Sirs =
11 ol AU REDACTEUR. dent & rien moins qu’a tuer la famille industrielle. tend que le 11"m‘“L_F'iu;llil‘]l-uli:li‘::.ptlm“ par P Sin ]ti'(’s l)r'a:lln'i's“c];f:ws 151::j13mdelnausm Sir ‘iu'éleégat am ‘rh‘ux
4241 U Led 4 T, .4 e o A . e s (Jue je ne i e 5 v 4 que l'o g %
" & ne $18 2céa 3 11 2 ] g grande ] . 2 TSl g C ok | | n pre; .le !
: Monsicur, e letire a é1é adressée & M. Biéiry par les ouvriers de Gré m(il;q{ﬁxcc-tinu ldu plus ou du moins de broché qui entro dans © rus, soit que Von g'abonne & la i Preine leg deyy val

us, s ) roisiéme
lie étrenne que 'on puisse offrir g
Abonnement : 10 francs par an poup'p "

les départemens. — 13, rue Montholon, 5142 {tdneg
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Or £nn. — L'Ame en peine, Giselle,
FRargais. — Le Neeud Gordien,
w-Combz, — Les Diamans de |y couy
ITALIENS. —

Opnton. — L'Univers ot la Maison,

9line,

& une joup, 3 5t I
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me suis passionné pour ses meeurs et ses institutions, et en

YuvnrvilLie. — Le Bonhomme Job,

e 1821, 4 ma majorité, j’allais en Anglelerre recueilliv une for- Icf'.’"'“"%.r,(fc' — Qui pourrail jamais croire que c’est par un « Nous venons de lire dans plusieurs journaus, que le grand — Les Enfans de troupe, Prosper e y;
" tune considérable qui me revenait de mon patrimoine, pour ?Pflq e SODRORNEy cOlt d{‘E[]S une iniention (lcvll‘aud_u, Hue I.P' débat entre les filateurs de (:ac'ln'mn'c, les lu!n:n.-.au]s de (:]ull«_‘ﬁ t:‘,’ — (la risse Harlows, Babiole, Iiceyy,
g o Poffrir en dot & ma patrie adoptive. Quelques années plus tard, difrfe?'_‘.t ’"f"!,e ‘?'ﬁ la lf?”,“’ a des chiles de BIRglcsPUX, dosti= | o 'jos marchands de nonveauids, esi sur le point de se termi- | | Aatg-Rovar, — Richard, wne Chambre i deux |; 1
ke J'obtenais des lettres de naturalisation, et us:nt de mon droit de m.; f: 31;11@1‘ 3,1 l‘"};";‘ll}ml} _‘1‘3 [’, H{ld u&r;lr]i,slumlloualz.' :l' ¢ 1. .. | mer parain arrangement ala u_u:;l;!e o I'hounecur et les inté- \e'\.1 MasriN. — La Juive di u““&mmi“ults. ;
e citoyen, je créais, a Paris, deus établissemens, un que je viens ('ll(“'-t_i“?- f'”. “’L‘ STuNe. 0 Llicee i,’_"ls_‘ _‘.’L“”. .f.l| ‘!‘_‘i“," I'LI €2 0% 1 réts de chacun seront, consevvés. 3 s - — L'Angelus. G : 3
: i ) decéder & mon fils (Francais d’origine), Pautreque j’ai comman- | “1EHIC qui peat y entrer; pour qu’il soit recherché, il s’agit » Nous n'avors, comme nos confreres, qua nous appiaudn . — La Closerie des Geni's,

surtout de 'heureuse disposition des dessins, de la vichesse des
leintes et de sa conformation. Qu'importe aux dawmes, lorsque
la trame et la chaine sent en cachemire, qu’une on deux cou-

Gironw, — Henri LV, :
Soiries Fantastigues ps Rogen Hovpn, —

LIRS

dité dés 1829, et que jadministre sous la dénomination du

dun semblable résuitat. Sins entrer dans les détails de cel ar-
Grand-Colbert.

; v : o5
rangement, qui ve pourra éire que profitable a fous, meme

De quel droit M. Biétry vient-il me traiter d’anti-national ?
Ignore-t-il & ce point mon caractére, qu'il vewille exploiter
celte qualifieation a son bénéfice et & mon détriment ?

Lorsque je le traduisis en police correctionnells comme dif-
famateur, il n’a di son salut qu'a Paven q@’il fit de n'avoir
Jjamais voulu m’offenser,

Il m’a intenté trois proces, — il-a subi trois échees sncces-
sifs, qui devaient lui imposer le mutisme pour les faits anté-
rieurs.

Pour sa récréation personnelle, il lui a convenu d’ériger un
burean de vérification dans le but de porter atteinte & mon
crédit, en délivrant des certificats entachés de nullité, — dans

leurs sur dix soient en laine? 1l est constant qu’un chile ainsi
établi est préférable, pour I'usage et la solidité, & un cache-
mire pur,.. — Dt il en exister un seul !

Mettant un terme & tontes ses hallucinations, M. Biétry com-
prendra-t-il enfin que toutes ses diatribes ne servent qu’a je-
ter un nouvel éclat sar les magasins du Grant-Colbert? con.-
prendra-t-il_que, quelque acharnement qu’il mette & me per-
sécuter, mon commeree nen sera pas plus ¢branlé que ma §er-
soune n’en est émue ? Mon bon droit, voilh ma force; hicu
mieux, cette poldmique m’aura procuré loceasion de consacrer
le principe du hon et du beau & bon marehé, devise qui a déja

aux achelenrs, nous persistons i penser qu'ancun motif plan- | mee

sible ne sanrait empécher que les chales fussent désormips re-
véius ’une éliguetie mentionnant le nom, soit du fahricant,
soit du marchand, et, constatant la dv:lgls_f':llllll _du chitle men-
tionnée également sur la faciure, afin qu'il y ait concordance
parfaite entre cette derniére et I'étiqueite. Gest ce que nous
n'avons cessé de réclamer dans la discussion, et c'est aussi,
nous ne saurions trop le répéter, le seul moyen rationnel de
retdre la eonfiance et la séeurité aux acheteurs.
ot e P —— e

— Pour I'utilité et la grace de sa rédaction, pour toules ses

délicieuses gravures de modes, de broderie, de lapisserie, par
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CHAMBRYS PT ETUDES DE No
ErT e
Mentreuil-sous-Rois,

MATSORS, CLOS, 20 PIECES

Elude de Me VARIN, avoué a Parig, rue Montmary
tion en Pétude da Me MALAIZE, nolaire i Montre
manche 6 déeembre 1846, heure de midi,
1° D'une Maison eatre cour et jardin, sise 3
Mige & prix : (

20 De la nae-propriélé d’un clos et d'un j:m]in,’

l)alnis.am‘
:r.g";"i"z;_é-;;
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celui de faire accroire aux cliens du Grand-Colbert que d’a- ‘-A][El e 'IIC?IIPESL{t]')-lﬁ pee a"la it du Grand-Collert, | | inhre et le choix de ses morceaux de musique, il 'y a | ton de Lagny, arrondissement de Meaux (Suinc—ubma.-::nt)
2 prés mes annonces, qu'il a tzxées de mensongéres, il méteit f‘L ""'l[.a Llﬁ’,} EPUSBLIGRE: B8, JUsin L§ ANcienug Tqutition. do pas de journal qui se recommande plus vivement au famiiles | , Mise dprix: .. 600 francg,”
3 impossible de fournir les chales aux. prix indiqués, et ensuite, 03"1‘3; *i)f!en i‘,l:"“” it Qi que_le Magasin des Demoiselles. Né depuis deux ans, ce re- | 0o "0 [;l]:;“;%u(illﬁ')LB;':];:':':n‘ar\jlﬂ";S l"t'l-lﬂl'dlﬂﬂ, Filuées terrgp g g
A afin de déconsidérer les fabricans et les marchands, il lui a : DEUEIT G210 S5 Cethied; cucil a déja pénétré dans presque toutes les familles; et =i les | 75 Mis<s d prix au total : = o,
2 plu de dépenser 20 ou 30,000 franes pour se gratifier, lui, d'un TN méres soni haureuses de le voir dans les mains de leurs jeunes Sadresser, pour les renseignemens : 7,400 franeg,
brevet d'infaillibilité ; mais il ne saurait s'opposer & ce que P. . M. Biétry vient de faire paraitre une nouvelle lettre | filles, eclles-ci, & leur tour, louent sans cesse un recueil quia 10 & Me Malaizé, notaire 3 Montreuil-sous-Bais s
3 Pon fasse prévaleir tout ce qu’il ya d'indigue et méme d’in- * relativement 4 un chale sortant de mes magasing, — Tout en * su st bien eacher Vinstruction la plus solide sous les formes 2°4 M= Varin, avoué poursuivant, rue Munlm;arlre, 139, 15
gp il e B e ST e e e e e e T e e o e O]
1k AVIS A MESSIEURS LES CUISINIERS. — Le pieor des ouvrages de la Collection d’Axtosis Cariug, — Pru- | édition, 1 volime in-octavo, avec heancoup de planches, 9 fr.; — Le Patissier Royal, par CAntyuE, nouvella g ool
13 MEREY, — fen Aveent,— Eriexys,— Bermue, ele., établi & Paris, rue Thérése, 11, cst transféré rue Sainte-Anne, 55, | 2 volumes in-octavo, 16 fr. 5 — Le Padlissier pitforesque, 1 volume grand in-octavo rempli de plancheg & ‘fg!l!m, v
3 A tout prés de la méme rue Thérése. — Cette Collection célebre, anjourd’hui terminde, se compose d’éditions nouvelles i

9fe.: — Le Ma.itrcrrl'ﬂd{cl, par (:"“f II"‘.,_H_OH\'C“{! édition, 2 volumes in-8, 16 fr.; — Le Conswvateur; ou hm’ E | ﬁc
de tous les .5'{&??(1(]{‘3, par feu AprenT, H° l;_d;l'itlll, 1 fort volume in: cclavo a.V‘lC ]J]ill"}(flles, 10 fr. 50; — Le A %
U'Office, pai M. Enesxe, ancien oflicier de Pambassade d {\ng,_:lt:tvrrc & Paris, officier de M |a princesse dc’%
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